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 أثر التغيرات التضريسية والمناخية في آلية عمل الموانئ
 ي اللاذقية وطرطوس أنموذجاً(ء)مينا

 
شكل وحدات إنتاجية وطنية تعتمد عمييا الكثير من الدول في رفد خزينتيا أصبحت الموانئ ت  

بل إن بعض الدول تعتمد عمييا في تحريك نشاطيا  ,بالموارد المادية وتنمية المجتمع المحمي
وميناء دبي والتي  في ىولندا وروتردامالاقتصادي بصورة مباشرة كما ىو الحال في موانئ سنغافورة 

باعتباره  ممحوظاً  وقد شيد النقل البحري اىتماماً  في حركة التجارة العالمية. اً ممموس اً أصبح ليا دور 
 (%88)الوسيمة الأولى والأىم في عممية التبادل التجاري؛ إذ إنو يؤمن حركة بحرية تجارية تتجاوز

مكانية النقل بأحجام كبيرة  من حجم التجارة الدولية العابرة لمقارات وذلك لانخفاض أسعار الشحن وا 
 وبأسعار منخفضة بالمقارنة مع الأنماط النقمية الأخرى.

من حيث أحجام  كبيراً  د ىذا القطاع خلال العقد الأخير من القرن الماضي تطوراً وعميو فقد شي
حن البحري وسرعاتيا, ودخول أجيال جديدة متطورة ذات شوحمولات السفن والناقلات العملاقة لم

تقنيات حديثة, وقد أدى ىذا التطور إلى إحداث تغيرات سريعة في تجييزات الموانئ من حيث 
يغ والتخزين بمواصفات وتعميق الممرات المائية, وتوفير معدات الشحن والتفر  ,تحديث الأرصفة

 اً م مع ىذه التطورات ولتكون في نفس الوقت مراكز لوجستية ومنافذ عبور وليست مخازنعالية تتلاء
ولقطاع النقل البحري في الجميورية العربية السورية أىمية كبيرة, وذلك لمموقع  .ومستودعات

طلال «آسيا, أفريقيا, أوربا»لمقطر بين ممتقى القارات الثلاث الاستراتيجي المميز  عمى شرق  تووا 
 .(كم381) البحر المتوسط بساحل طولو

 يف صناعة النقل البحري: تعر 
النقل البحري بمثابة شرايين الحياة التي تحمل احتياجات السكان في كل بقعة عمى الكرة  يعد  

الأرضية, وكمما تيسرت سبل النقل البحري وازدادت إمكانياتو كمما عاد ذلك بالفائدة عمى التجارة 
احة من الانتشار والتوسع, وصناعة النقل البحري ىي تقديم خدمة الإز  وتييأ ليا مزيداً الدولية 

عمى عمميات التبادل التجاري بين  سفينة, وتتركز أساساً الالمكانية لممنقولات أو الإنسان باستخدام 
رة الدولية في علاقة تبادلية وثيقة, فكلاىما يؤثر في بالتجادول العالم المختمفة, فيي مرتبطة 

 كما عرف انية الجديدة.الآخر, ويمكن القول بأن صناعة النقل البحري تقوم بإنتاج منافع القيم المك
H.D moreby) ) بأنيا الصناعة التي يرتبط عمميا بالسفينة وتضم كل صناعة النقل البحري

وبناء السفن والموانئ والبنوك البحرية وشركات الشحن والتفريغ  ,ك السفنأصحاب المصالح من ملّا 
الموانئ حمقة ميمة في سمسمة النقل المتكاممة في  وتعد   مين البحري.أوالنقل والتخزين وشركات الت

 النقل المخترق أو النقل متعدد الوسائط, حيث تربط الموانئ بين التجارة الخارجية المنقولة بحراً 
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 .والتجارة المنقولة براً 
 آثار صناعة النقل البحري:
ي والسياسي عمى نواحي النشاط الاقتصادي والاجتماع كبيراً  يؤثر النقل البحري تأثيراً 

يتم نقل ما يقرب من ثلاثة أرباع التجارة  إذ في التنمية الاقتصادية هأثر حيث يظير والحضاري, 
لتحقيق أىداف الخطط  ميماً  أساساً  -خاصة لمدول النامية-وتمثل التجارة الدولية  ,الدولية بحراً 

للاعتماد المتزايد عمى استيراد المعدات الرأسمالية والسمع الوسيطة والمواد الأولية لتنفيذ تمك  نظراً 
تكمفة النقل البحري  وبدون استيراد ىذه الأشياء يتأخر تنفيذ الخطط. ومن جية أخرى تعد   ,الخطط

ستثمارية وتؤثر ىذه التكمفة في التكاليف الا ,من النقل البري والنقل الجوي أرخص نسبياً 
لممشروعات, ولا شك أن تطور وسائل النقل يساعد عمى نجاح عمميات التنمية من أجل تحسين 

و كل المصادر البكر لمثروة الكافية ولا يكون المتاحة أو من أجل استغلال بعض أ استخدام الموارد
 أن تساىم عممية النقل عندئذ في عممية التنمية. غريباً 

النقل البحري التجارة الدولية لحساب  كبير, حيث يدعم لتجارة الدوليةالنقل البحري في اوتأثير 
بالنقل بين عممية النقل  اً زنواالاقتصاد العالمي ومن ثم فميس من المستغرب أن يكون النمو مت
ولا يكون ىناك نقل من غير  البحري وعممية التجارة الدولية. كما لا تكون ىناك تجارة بلا نقل

تكون الصمة بين عممية التجارة وعممية النقل؛ فالتجارة غاية والنقل وسيمة تحقق ىذه  تجارة, ومن ثم  
وأن ما يقرب من ثلاثة أرباع ىذه  الغاية. واستمزم نقل التجارة الدولية تطوير النقل البحري خاصةً 

وكفاءة زاد حجم السفن العاممة في خدمة النقل البحري معدل السرعات مما  التجارة يتم نقميا بحراً 
وخدمة التحرك الملاحي في أعالي دى إلى تييئة الموانئ المناسبة لاستقبال السفن أما كالحركة 

في حالة التطوير الدائم و  خدمة التجارة الدولية خاصةً  فيالبحار. وعمى ذلك يساعد النقل البحري 
طوير لمسفن من حيث الأحجام والسرعات والمحركات وأسموب التشغيل بحيث يخدم ىذا الت

   التخصص الوظيفي. 
 الاقتصادية لمموانئالأهمية 

 الميناء حمقة حيوية في سمسة النقل البحري
عمى ذلك فيجب التخطيط  وبناءً  ,سي لمتجارة الخارجية لمدولةالموانئ المنفذ الرئيسي والأسا تعد  

بعيد المدى حتى تتوفر فييا جميع التسييلات الملائمة حيث إنيا تمثل حمقة  ليذه المنافذ تخطيطاً 
وتتطمب إدارة تشغيل الموانئ مستوى عالي من الإدارة حتى  ,رض والبحرالوصل التي تربط بين الأ

ومما لا شك فيو أن  ,رة واقتصاديةتتمكن من الإسراع في عمميات تداول البضائع بطريقة ميس  
يو وجذب مى زيادة عدد السفن التي تتردد عمة لمميناء بأقل التكاليف الممكنة تعمل عيممالإدارة الس

ت ىذه الدولة التي تممك مثل ىذه الموانئ بالإضافة إلى أن صادرا ,العالمية الخطوط الملاحية
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الموانئ  وتختمف دولة أخرى. ةسوف تكون قادرة عمى المنافسة مع الصادرات المماثمة ليا في أي
وىذا الاختلاف في  ,عن بعضيا البعض من حيث النوع والحجم وكذلك من حيث التخطيط والتنظيم

 معظم الموانئ نتيجة لموقعيا الذي تتدخل فيو مجموعة من العوامل التجارية والتاريخية.
 الميناء وحدة اقتصادية

متقدمة حيث إنيا تعمل كبوابات في النمو الاقتصادي بالدول ال وحيوياً  ىاماً  تمعب الموانئ دوراً 
وتصنيعيا  البترول(, المعادن ,)الخشب خارجية مثل استيراد المواد الخاممن خلاليا التجارة ال تمر  
معظم ىذه الدول تعتمد عمى التجارة  اقتصاديات ل النامية فإن  ا بالنسبة لمدو أم   ,تصديرىا منيا ثم  

أي فبدون الموانئ لا تستطيع  ,عالية أكبر من الدول المتقدمةيا بدرجة ئوعمى موان المنقولة بحراً 
وكذلك  ,احتياجاتيا عة والبضائع الأساسية لسد  دولة من الدول النامية أن تستورد المنتجات المصن  

لمموانئ ذات الكفاءة العالية , و من الحصول عمى العملات الأجنبية يالمواد الخام التي تمكنتصدير ا
دور بعض الإيجابيات التي المتميز دور نشط في التنمية الاقتصادية ويترتب عمى ىذا الوالأداء 
 صيا فيما يأتي:يخيمكن تم

 والسياسي لمدولة. الاقتصاديعمى دعم وتأكيد الاستقلال  ةساعدالم-3
 خفض تكاليف الواردات والسمع الاستيلاكية والمواد الخام.-8
 لدولة.القدرة التنافسية لصادرات ا زيادة-1
 .(تجارية, صناعية, زراعية)تطوير وتنمية المناطق المجاورة لمميناء -4
 مورد ومصدر لمحصول عمى العممة الصعبة اللازمة لتحويل برامج التنمية.-5
 تشجيع قيام بعض الصناعات وتشجيع قيام تجارات جديدة.-6
 مورد من موارد الخزانة العامة عن طريق تحصيل الرسوم الجمركية.-7
 فرص عمل.قطاع للاستثمار البشري وتوفير -8
 المساىمة في تكوين كوادر فنية في قطاعات الإدارة والتشغيل.-9

قيام أنشطة متعددة تخدم قطاع النقل البحري مثل التوكيلات الملاحية, شركات التأمين, تموين -31
ة قد يؤثر عمى ومن ناحية أخرى فإن عدم وجود موانئ ذات كفاءة عالي السفن, إصلاح السفن.

التنمية الاقتصادية بشكل مباشر أو غير مباشر وبالتالي يؤثر عمى التجارة الخارجية وتظير بعض 
 السمبيات التي يمكن توضيحيا فيما يأتي: 

 ع أسعار الواردات نتيجة لارتفاع تكاليف النقل.افتر ا 
 الصادرات قدراتيا التنافسية بالأسواق الخارجية. فقدان 
 بالميناء مما يؤدي إلى زيادة تكاليف ودفع غرامات تأخير.زمن بقاء السفن  زيادة 
 ملاك السفن عن الموانئ الرديئة وتوجييم إلى موانئ ذات كفاءة وأداء جيد. انصراف 
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 *أثر الميناء عمى الاقتصاد القومي: 
واردات الدول  القومية فإن   لاقتصاداتياإذا كانت التجارة الخارجية لمدول المتقدمة تمثل إضافة 

 ,حميا الأوليةاوذلك لأن صناعاتيا المحمية لا تزال في مر  ,ل عصب حياتيا الاقتصاديةالنامية تشك  
الأدوية والمنسوجات مثل صناعة  ,وىي غير قادرة عمى أن تفي بأغمب ضروريات الحياة اليومية

اضح بالنسبة لمعظم الدول النامية م الو ورغم التقد   ,والأدوات المنزلية وغيرىا من الاحتياجات الأخرى
و أالزراعية أو لإنشاء الطرق  الآلاتالطاقات والإمكانيات التكنولوجية المستخدمة في تصنيع  فإن  

لذلك تقوم ىذه الدول باستيراد ىذه  ,الخاصة بالإنشاءات الصناعية لا تزال في مراحميا الأولية
ومما لا شك فيو أن وجود منافذ مباشرة  قميا.الأصناف بكميات كبيرة وتستخدم النقل البحري لن

من العوامل الميمة لاقتصادىا القومي واستقلاليا السياسي وىذا  لمدولة عمى البحار والمحيطات تعد  
دة بأحدث الأساليب العممية والفنية, فالميناء الذي  من خلال موانئ وطنية حديثة مزو  لا يتحقق إلا  

تزيد الأرباح عن طريق المواد الخام المصدرة سو  ,عمى النمو الصناعيدار بكفاءة عالية يساعد سي  
يزيد معدل التقدم الاقتصادي الذي يجب أن تسير عميو ىذه الدول وتخطو نحو الأمام سوبذلك 

تقدم الحافز خرى نجد أن الموانئ أومن ناحية  ,بخطوات ثابتة لتحقيق الاستقرار والأمان لشعوبيا
كبير بين الدول وبدون  وتعطي الفرصة المباشرة لتبادل التجارة إلى حد  لدخول السوق العالمية 

 وسطاء تزيد من التكاليف.
 *الموقع الجغرافي لسورية وأهميته في النقل البحري:

 السوري بين ممتقى القارات الثلاث وامتلاكو ساحلاً  العربي الموقع الجغرافي المميز لمقطر إن  
بين طرق المواصلات  ممتازاً  اً مركز  تتبوأشرق البحر المتوسط جعل موانئ القطر  (كم381)بطول 

لمنقل بين  والدولي باعتباره جسراً  /العراق والخميج العربيخاصة لبحرية لخدمة الترانزيت العربي /ا
ميناءي اللاذقية وطرطوس يتمتعان بمزايا وخصائص جغرافية طبيعية و  .أورباو  آسيا, وأفريقيا,

الموقع -3: ومنيافي عممية التبادل الاقتصادي السوري,  بارزاً  ن يمعبا دوراً أساعدت عمى إيجابية 
 /15,11/ بخط طول شمالاً  /15,41/إن موقع ميناء اللاذقية عند التقاء دائرة عرض الفمكي:
 شرقاً  /15,11/بخط طول  شمالاً  /11,14/, ووقوع ميناء طرطوس عند التقاء دائرة العرض شرقاً 

ىذا الموقع وقد أثر  .جعميما يتمتعان بمناخ متوسطي معتدل تظير فيو الفصول الأربعة بوضوح
التي تؤثر عمى النقل البحري والعناصر عمى عناصر المناخ المتمثمة بالحرارة, الرياح, الأمطار, 

 .)الموانئ, السفن, الطرق الملاحية(الأساسية لو 
ىم أالحرارة العنصر الأساسي والمسبب لمظاىرات المناخية الأخرى, ومن  الحرارة: تعد  -أ

والماء  ةاليابسعمى العوامل المؤثرة في درجة الحرارة الموقع الجغرافي بالنسبة لدوائر العرض 
لتأثير ىذه العوامل فقد أصبحت منطقة الدراسة ضمن رتفاع عن مستوى سطح البحر, ونتيجة والا
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 مناخ البحر المتوسط والذي يمتاز بشتاء معتدل البرودة وبصيف حار جاف بشكل عام. ونظراً 
متوسط درجة الحرارة السنوي بينيما شبو  فإن   (كم61) ـوالتي تقدر بـ الميناءينلقصر المسافة بين 

 في اللاذقية. إضافة إلى أن مياه البحر تمتاز بالدفء عموماً  (39,6)متساوي حيث وصل إلى 
لمحرارة أثر في  ن  أم ما تقد  ميلاحظ  .شتاءً  (81-37)و صيفاً  (86-81 وىي عمى النحو الآتي )

؛ إذ لا يوجد تأثير لمحرارة السنةأيام بقاء الموانئ السورية مفتوحة أمام السفن والملاحة الدولية طول 
نيا لا تعيق عمميات الشحن والتفريغ والتخزين كما أعمى حركة السفن القادمة إلى الموانئ, كما 

حرارة وتكون الثموج التي تؤدي إلى يحدث في موانئ شمال غرب أوربا التي تتأثر بانخفاض درجة ال
 غمق الموانئ بسبب تجمد المياه في أشير الشتاء الباردة.

والقرب والبعد عن  ,تسبب فروق الحرارة الناجمة عن اختلاف العروض الجغرافية الرياح:-ب
ي اختلاف ف واتجاه التضاريس, فروقاً  ,والارتفاع والانخفاض فوق مستوى سطح البحر ,البحر

الجوية في أنحاء البحر المتوسط والأراضي السورية, وحسب فروق الضغط ىذه تتولد الضغوط 
ففي فصل الصيف تقع  رياح مختمفة الاتجاىات والتكرار والشدة والسرعة في فصول السنة المختمفة.

ح قادمة من المحيط سورية تحت تأثير الضغط الجوي الآسيوي العظيم الذي يؤدي إلى ىبوب ريا
فتمر فوق إيران والأناضول رضيا جبال اليملايا فتؤدي إلى انحرافيا إلى الغرب تعت اليندي, حيث

وتعود إلى الساحل الشرقي لمبحر المتوسط, وىي عمى شكل رياح غربية وجنوبية غربية تصبح 
رياح لا تسبب  يفيا بسبب وجود الإطار الجبمي. وىشمالية غربية في منطقة الجزيرة لانحرا

الرياح ا في فصل الشتاء تسيطر عمى سورية م  ألشدة وضعيفة السرعة عمى العموم. قميمة ا ,الأمطار
وىي رياح معتدلة السرعة, بالإضافة إلى  ,الغربية التي تحمل إلييا الأعاصير مسببة الأمطار

الرياح  الرياح الشمالية الشرقية الغربية الباردة القادمة من منطقة الضغط المرتفع وسط آسيا, ثم  
وكلاىما رياح  (بلاد الشام, ىضبة نجد والحجازلتي تيب من الصحراء )قية والجنوبية الشرقية االشر 

تيب من الشرق والجنوب الشرقي تملأ  ,ا في الربيع فتيب عمى سورية رياح عاصفةأم   باردة جافة.
وفي الوقت الحاضر فاتجاه الرياح وسرعتيا أصبح  الجو سحب من الرمل الناعم تدعى بالسموم.

لبناء أرصفة الموانئ, ويجب أن يكون اتجاه من الأمور التي توضع في الاعتبار عند التخطيط 
مع اتجاه الرياح السائدة لحماية كل من السفن الراسية ومنشآت الميناء ومستمزمات  الأرصفة متفقاً 

 حركة الشحن والتفريغ عمى الأرصفة.
سورية من البلاد الفقيرة بيطولاتيا المطرية؛ إذ يتراوح فييا اليطول  مطار: تعد  الأ-ج

سببيا المنخفضات الجوية  ,يسقط معظميا في المناطق الجبمية والساحمية ,ممم(3611-311)بين
القادمة من البحر المتوسط والكتل اليوائية والرياح الغربية. وتتميز الأمطار الياطمة عمى سورية 

ينقمب في الداخل في الفصول الانتقالية إلى أمطار رعدية عاصفة. و  يا من النوع الإعصاريبكون
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في  (ممم 711تتجاوز )مجموع كمية الأمطار السنوية الساقطة عمى منطقة اللاذقية وطرطوس و 
في اللاذقية, وىذه الكمية من التساقط تؤثر بأي حال عمى التخزين إذا كانت  (ممم611)و طرطوس
 ,نوع البضاعة ودرجة تأثرىا بالمياهعتمد عمى تي تال غطيةالمتبعة في النوع المكشوف والأ الطريقة

ن ىذه الكمية أوىذه من بديييات وأساسيات التخزين بالميناء والمخازن والسقائف الخارجية, كما 
إلى صعوبة نقل البضائع  طيا بداخل وأطراف سورية, حيث تؤديلطرق البرية التي تربمى اتؤثر ع
ء اللاذقية إلى حمب في موسم سقوطيا خاصة في الجزء الأول الذي يمر بمناطق جبمية امن مين

 بسبب وجود الجبال فييا. (ممم3111الأمطار الساقطة في ىذه المنطقة )حيث تتجاوز 
الضباب من الظواىر المناخية الميمة والمؤثرة عمى عممية النقل البحري فيو  يعد   الضباب:-د

يتحكم بمدى الرؤية التي تقاس عمى أساس أطول مسافة يمتد إلييا نظر الإنسان العادي باتجاه 
ن لمضباب إعمى ما تقدم ف , وبناءً (كم8)كمدى متوسط, وكحد أدنى أقل من  (كم6)فقي والبالغة أ
  .ضعف الرؤية وعرقمة حركة الملاحةيئة في سثار آ

ن   الحرارة اليومية, ن تمك الظاىرة المناخية ىو التفاوت الكبير في درجة من أبرز أسباب تكو   وا 
ما فقد أدى ذلك إلى قمة حدوث  ن درجة الحرارة في السواحل السورية تمتاز بالاعتدال نوعاً أوبما 

 الموانئ السورية غير واضح. فيىذه الظاىرة مما جعل تأثيرىا عمى الملاحة 
لمساحل السوري عدد من الخصائص البحرية الميمة والتي ليا تأثيرىا  الخصائص البحرية:-8

 الكبير عمى سفن الملاحة ولعل أىم ىذه الخصائص ىي: 
يكون مدخل  عادةً : (Channel depthعمق الممر الملاحيأو) , أعماق المياه الساحمية-أ

للأمواج من داخل الميناء, وكذلك لتأثير الشفط والحركات العمودية  عرضةالميناء ىو الأكثر 
العمق المطموب عند مدخل الميناء يكون أكبر منو داخل الميناء ولإيجاد  لمسفينة, وبسبب ذلك فإن  
سرعة  حجم وشكل ىيكل السفينة,  يجب أخذىا بعين الاعتبار: التيعمق القناة فإن العوامل 

ىل القناة  المساحة العرضية وعرض القناة في جزئيا السفمي,  لتيار في القناة, سرعة ا السفينة, 
 .المموحة ومواد القاع تأثير الرياح والموج,  عدد الحارات في القناة,  دة أو حرة, دة أو شبو مقي  مقي  

ويمكن أن يكون أقل عمق تصميمي بحيث يزيد عن غاطس السفينة في مياه الصيف المالحة 
م(, والحساب التفصيمي لمعمق المطموب يعتمد عمى تأثير العوامل الآتية  8,5-3,5)بمقدار
المياه نتيجة تغير تدفق  ىثير المد والجزر, التغير في مستو تأ غاطس السفينة محممة,  :مجتمعةً 

مقدار ما تغوصو السفينة نتيجة لانخفاض سطح المياه حوليا أثناء حركتيا  البحر وقمة المموحة, 
(squat) ,  ,أقصى غاطس لأكبر سفينة تعبر الممر  حركة السفينة العمودية نتيجة الموج

الملاحي, عدم ثبات غاطس السفينة بكامل طوليا, عوامل وضعية تتعمق بسيولة حركة السفينة, 
 .وكفاءة تشغيل محركاتيا
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تؤخذ مة والمؤثرة والتي يجب أن ومما سبق يتبين أن عمق الممر الملاحي من العوامل المي
ن الكثافة تؤثر في العمق المفترض إاليندسي لمموانئ البحرية؛ حيث  بالحسبان عند إعداد التصميم
حيث يجب تعميقيا بالقدر الذي يرىا فيما يسمى غاطس السفينة, لمممرات الملاحية بسبب تأث

ن أ يضمن ألا يحتك الجزء الغاطس من السفينة بقاع الممرات عند مرورىا من خلاليا, خاصةً 
بجانب  كثافة المياه ,يا عدة عوامل منيانسبة غاطس السفينة يصعب تحديدىا بدقة, إذ تتحكم في

 .وزن الحمولة وأسموب توزيعيا عمى متنيا وكذا سرعة حركتيا بالمياه

 
المنطقة الانتقالية اليامشية سواء الصالحة أو غير الصالحة  ىي فأعماق المياه الساحمية

 ,وىذه المنطقة جزء من خط الساحل المغمور بمياه البحر أو ما يسمى بالسواحل الأمامية ,لمملاحة
 رئيساً  عن الاستقامة دوراً  رات فضلاً اوتؤدي حركة المد والجزر وطبيعة الساحل الصخري والانحد

في تحديدىا, ىذا ولمستوى أعماق المياه الساحمية أىمية واضحة عند اختيار الموضع المناسب 
ن  و  و تطوير مرفأ طبيعي قائم.أشاء الموانئ الجديدة لإن الموانئ  ية عندمأعماق المياه الساح ا 

لا قدم  (89)حيث كانت السفن الكبيرة التي يزيد غطسيا عمى  م(85-4السورية يتراوح ما بين )
ترسو في حوض الميناء بل ترسو في عرض البحر وتنقل البضائع بواسطة المواعين مما أثر عمى 
كمفة البضائع المنقولة فكان لا بد من إنشاء مراسي لمثل تمك السفن والتي تزيد حمولتيا عمى 

وعدم اعتمادىا عمى حركة المد والجزر في عجمة إرسائيا في الميناء سواء كان  ألف طن.( 911)
 م خروجيا مما يتطمب ذلك اتفاق رؤوس أموال لأجل ذلك.أد دخوليا عن

ىو أحد أىم العوامل المؤثرة ( Tide Range) والجزر أو ظاىرة المد حركة المد والجزر:-ب
ظاىرة المد والجزر تؤثر في معدلات منسوب  لأنالبحرية, وذلك  لمموانئفي التخطيط اليندسي 

أثير في التخطيط اليندسي التعرف عمييا واحتساب معدليا من الأمور بالغة الت المياه, وبالتالي فإن  
فبناء عمييا يتم احتساب وتحديد أعماق الممرات الملاحية التي تستخدميا السفن عند  ؛لمموانئ

 .الرسو والإبحار

http://www.allabout-building.com/wp-content/uploads/2016/08/tidal-range.jpg
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حركة المد والجزر ضرورية في تسيير السفن ولا سيما في الموانئ ذات الأعماق الساحمية  إن  

لى الميناء في حين  الضحمة مما يجعل السفن تنتظر حدوث المد لتتمكن من الدخول والخروج من وا 
عف ما وض لعمق المياه الساحمية إلى حد   أن ىذه الظاىرة تنعدم أىميتيا في الموانئ السورية نظراً 

 عن أنيا غير منتظمة. فضلاً  سم(5-35 )حركة المد والجزر حيث يتراوح متوسطيا بين
 ي اللاذقية وطرطوس:ءواقع النقل البحري في مينا

بوابات مجيزة لتقديم التسييلات  تمثل الموانئ المنفذ الرئيس لمتجارة الخارجية لمدول فيي تعد  
إلى  إضافة ,والتسييلات البرية لوسائل النقل الأخرى من جية البر ,البحرية لمسفن من جية البحر

والتخمص من النفايات متنوعة كنقل الركاب والبضائع والتزويد بالوقود والمؤن إيجاد فرصة عمل 
من  ميماً  لتالي تشكل مصدراً والعمميات الطارئة لإصلاح السفن وغيرىا من الخدمات البحرية, وبا

وتختمف الموانئ عن بعضيا من حيث النوع والحجم ومن حيث التخطيط  مصادر الدخل القومي,
 ا في التجارة الخارجية السورية.موالتنظيم, وعميو سنقوم بدراسة ميناءي اللاذقية وطرطوس لأىميتي

 ميناء اللاذقية:-1
لقربو من قناة السويس ومفترق الطرق ما بين الشرق  استراتيجياً نظراً  مرفأ اللاذقية موقعاً  تبوأي

القادم من العراق لمترانزيت المتجو أو  رئيسياً  مو ليكون مدخلاً والغرب وخط البحر الأسود, مما يؤى  
والسعودية ودول آسيا الصغرى, مستفيداً من قربو من المنطقة الشمالية والشمالية الشرقية من سورية 

دلب والحسكة وا يعتمد مرفأ اللاذقية و  لرقة باعتبارىا الامتداد الجغرافي الأقرب لتمك الدول.كحمب وا 
من حركتو الملاحية,  (%91)بشكل أساسي عمى الاستيراد لمسوق المحمية التي تشكل أكثر من 

مع تحقيقو عام  8131-8114بين عامي  ما (%41)وقد حقق المرفأ معدلات نمو جيدة بمغت 
مميون طن  (8)نتاجية التصميمية التي تبمغ طاقتو الإ مميون طن متجاوزاً  (9,5)أكثر من  8119
رف منذ أقدم العصور عبارة عن يو ميناء طبيعي ع  بالعودة إلى واقع الميناء الأولي فو  .سنوياً 

قامت الشركة الفرنسية  3913في سنة فىكتار.  (6)موضع طبيعي صغير مساحتو لا تتجاوز 
إنشاء رصيف جنوبي  وتم   3881 المتراكمة عميو منذ زلزال سنة اضبتنظيف الحوض من الأنق

ليلائم السفن الصغيرة والشراعية وكان يخدم مصالحيا  م(4,5) وبعمق م(361)شمالي بطول 

http://www.allabout-building.com/wp-content/uploads/2016/08/Tidal_Range.jpg
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ر و )بوممع الشركة اليوغسلافية  أبرمت الحكومة السورية عقداً  3958وفي سنة  الاستعمارية آنذاك.
وضع المرفأ موضع , و لإنشاء مرفأ ليذا الميناء يخدم التجارة الخارجية (فنوبود وسيجة رادكسكو 

و المرفأ الوحيد المتعاقبة عمى ىذا المرفأ لأن   اتزت الحكوم, وقد رك  3956الاستثمار خلال سنة 
عن الوطن الأم, وتنامي الحاجة إلى ميناء يقوم بتصدير الثروة  سكندرونةآنذاك بعد سمخ لواء الإ

 الزراعية المتنامية بأقل التكاليف.
 البنية التحتية لميناء اللاذقية:

 3974الترانزيت قررت الحكومة السورية بعد سنة  لاستغلال موقع البمد من خلال خدمة تجارة
)سيوز معدة من قبل المعيد الروسي لممشاريع توسيع المرفأ وتحديثو عمى مرحمتين وفق الدراسات ال

 بعد أن كان م(3741) , إذ تضمنت المرحمة الأولى بإطالة حاجز كسر الأمواج إلىمورني(
نشاء  ىكتاراً ( 91( وتوسيع مساحة الحوض المائي إلى )م3418)  بطول وصل إلى رصيفاً  (33)وا 
 .مميون طن سنوياً  (6) بمغت وبطاقة تصميمية م(31-31) وبعمق يتراوح ما بين م(3151)

وبالإضافة إلى المنشآت البرية والتي تضم صومعة لمحبوب المصدرة والمستوردة ومستودعات مغمقة 
عن صالة ركاب ومبنى  وبمساحات مختمفة, وساحات لمحاويات فضلاً  مستودعاً  (86) عدد

صلاح الآليات ومنطقة تجارة حرة و عمى الرغم من التطور أن   إلا   ,لمخدمات الطبية وورش لمصيانة وا 
 السريع في مجال النقل البحري بشكل عام وعمل المرافئ بشكل خاص وازدياد حركة المنافسة إلا  

ة مرحمة أن  ىكتار وساحات  (8,5) ثانية من توسيع المرفأ تتضمن إنشاء حوض مائي بمساحةثم 
طالة حاجز كسر الأمواج إلى ىكتاراً  (366)جديدة بمساحة  نشاء أرصفة  م(3811) وا  جديدة وا 

 (35) وبطاقة تصميمية تصل إلى م(35-6) مع أعماق (34181) وبطول رصيفاً  (11) بحدود
 .مميون طن سنوياً 

 ميناء طرطوس:-2
نتاج بالنسبة لمدولة وتميزىا بالقرب من مراكز الإ ,ساعد موقع محافظة طرطوس الاستراتيجي

لمرفأ حديث متطور ينافس كافة  اختبارىا لتكون موقعاً  السورية, ومجاورتيا للأقطار العربية في
لى  ة ولتكون البوابة البحرية الأقربالموانئ المجاور  والأقل تكمفة لبضائع الترانزيت إلى العراق وا 
 الأقطار العربية.

نشئ المرفأ في المكان نفسو الذي بنى فيو الرومان المرفأ القديم بعد تصميمو من قبل شركة أ  
وكان عمى  3961 فيو سنةبدأ العمل و  نماركية المتخصصة بتصميم المرافئ,االد (ساكسكامب )

نت المرحمة الأولى إنشاء حاجز كسر الأمواج الجنوبي الشمالي, ورصيف تضم   ,ثلاث مراحل
المرحمة الثانية بدأت ببناء عدد من المستودعات والساحات والأرصفة الخاصة و , م(811)بطول

بينما بدأت المرحمة الثالثة من تطويره خلال المدة  ,(8م81495) بمساحة تبمغبتصدير الفوسفات 
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المرفأ من أرصفة وطرقات حيث استكممت فييا إنشاءات  3981-3976متدة بين سنتي مالزمنية ال
مين الآليات اللازمة لعمميات أ, وتباخرة معاً  (11) عمى استيعاب لازمة بشكميا النيائي ليكون قادراً 

 لتفريغ ليا.الشحن وا
 نية التحتية لميناء طرطوس:بال

مميون  3,8)ومساحة الحوض المائي  (8مميون م 1) وبحراً  تبمغ المساحة الإجمالية لممرفأ براً 
 وعمق م(811) بقناة دخول عرضياالتي أقيمت عمييا المنشآت لممساحة البرية  (8م3,8), و(8م
 مع أرصفة بطول م(3681) والثانوي م(8651) وطول حاجز كسر الأمواج الرئيسي م(34,5)
بالإضافة  مميون طن سنوياً  (38) وبطاقة تصميمية تبمغ م(31-4) وبعمق يتراوح بين م(6411)

 .(8م 98481) إلى مستودعات التخزين والتي تبمغ مساحتيا
لقد جاء ىذا المرفأ وفق أحدث التصاميم التي تخدم بشكل جيد البواخر في التحميل والتفريغ  

لأعمال تناول وتخزين  والتخزين, حيث تقع ساحات المرفأ ومستودعاتو بالقرب من الأرصفة تسييلاً 
تخدم معظم أجزائو  يةالبضائع بأقل زمن ممكن. كما نفذت في المرفأ شبكة خطوط سكك حديد

لى المحافظات والأقطار المجاورة كافة.  وتؤمن نقل البضائع مع الطرق البرية من وا 
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