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 الفهرس 

 ملخص تمهيدي: •
 لنّقل الدّولي بالخطوط الحديديةّا -١
كثافة  -حجوم نقل الركاب والبضائع-شبكة الخطوط الحديدية" :الدّولي الرّئيسيالخطوط الحديديةّ الآسيويةّ النّاقل  -٢

 "إنتاجيّة العاملين بالخطوط الحديديةّ -حصّة الخطوط الحديديةّ في سوق النّقل -النّقل
 الخطوط الحديديةّ من شبكات وطنيّة معزولة إلى شبكة مترابطة قابلة للتّشغيل المشترك -٣

 يل المشترك للخطوط الحديديةّالرؤية الشّاملة للتّشغ -٤
 "التّشغيل المشترك الفنيّ -المعابر الحدوديةّ" :أنواع المعابر الحدوديةّ ومستويات التّشغيل المشترك -٥
 المؤشّرات الفنّية المشتركة للتّشغيل المشترك -٦

 اعتبارات عامّة للمؤشّرات الفنّية المشتركة )أ 
  المعايير الفنّية المتعلّقة بالبنية التحتيّة )ب 

طـول _طـول تحويلـة العبـور_لوسـعة الإنشـائيّة_الوزن القطبي_ا(الوسـعة) مقيـاس الخـطّ : "مـن التّشـغيل المشـترك Bالمسـتوى  )١
 "ارتفاع الرصيف_الرّصيف

 "نظام الجر_الاتّصالات_إدارة الحركة_أنظمة الإشارات" :من التّشغيل المشترك Cالمستوى  )٢
 والمتحركّةالمعايير الفنّية المتعلّقة بالأدوات المحركّة  )ج 

-نظـام الـربّط بـين مرتبّـات الخطـوط الحديديـّة-الطّول الأعظمي للقطار-"وسعة التّحميلمن التّشغيل المشترك:  Bالمستوى  )١
 "المياه والنّفايات-الأنظمة الكهربائيّة -العلاقة بين الدّولاب والخطّ الحديدي-ارتفاع أرضيّة عربات الركّّاب-مسنّنات الكبح

 "السّرعة القصوى-استطاعة جر القاطرة-نوع القاطرة"من التّشغيل المشترك:  cالمستوى  )٢
 حسين التّشغيل المشترك التّشغيليت -٧
 التّشغيل المشترك القانوني -٨
 المنظّمات والمبادرات الموجودة لتشجيع التّعاون بين الدّول من أجل النّقل بالخطوط الحديديةّ -٩

لوثـــائق ا-الأعضـــاء-الهيكليـــة-دفالهـــ" :)OSJD(الخطـــوط الحديديــّـة منظّمـــة التّعـــاون بـــين  )١
 الرئيسية الحالية" الأنشطة-الأنشطة الهامّة-التّشريعيّة الرئّيسيّة

ـــدّولي بـــالخطوط الحديديــّـة ( )٢ ـــة للنقـــل ال تأســـيس قواعـــد -): "الأعضـــاءOTIFالمنظّمـــة الدّوليّ
 "هيكلية المنظمة-الخطوط الحديديةّ الدّوليّةموحّدة لحركة 

 UICمشــاريع -المهــام والأهــداف-): "الأعضــاءUICللخطــوط الحديديــّة (الاتحــاد الــدّولي  )٣
ــــدالهامّة منظّمــــة المــــؤتمر العــــالمي لنقــــل البضــــائع -النّقــــل المركــــب بــــين القــــارات-/منصّــــة التّوحي

 "بالخطوط الحديديةّ 
 الأخيرة"التطورات -ةهيكلية المنظم-النشاطات-: "العضوية)CITاللجنة الدّوليّة للنقل بالخطوط الحديديةّ ( )٤

  الخطوط  الحديدية السّورية والنّقل الدّولي: -١٠
  :الدّولي والتّشغيل المشترك قلمحاور النّ  )أ 
 قطارات نقل البضائع"-في مجال نقل الركاب" :عدد الرّحلات وحجوم النّقل الدّولي السّنويةّ )ب 
 الحديديةّ الدّوليّة: الخطوطالعضويةّ في منظّمات  )ج 
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 :ملخص تمهیدي
 )Interoperability( التّشغیل المشتركعلى المستوى العالي من  الحدیدیّةبالخطوط  يالدّول النّقلفعالیّة عتمد ت

ب تنفیذه مفهوم واسع للغایة ویتطلّ  الحدیدیّةالمشترك للخطوط  التّشغیل قابلیّة نّ إ ، و الحدیدیّةالخطوط شبكات بین 
 .طویلاً  اً وقتیستغرق ات ضخمة و یّ انومیز  ساتالمؤسّ تعاون العدید من 

 
 :هي الحدیدیّةالمشترك للخطوط  لتّشغیلمكوّنات رئیسیّة ل ةتضمّ هذه الدّراسة شرحاً مفصّلاً عن ثلاث

 .من المصدر إلى المقصد الزّبائنتجاه الموحّدة ة قدیّ اعتّ الالتزامات ال :ونيانالمشترك الق التّشغیل )أ
 الأدوات المحرّكةو  الحدیديّ  للخطّ  التحتیّةى للبن المشتركةة الفنّی المؤشّرات :الفنّيالمشترك  التّشغیلب) 

 .المتحرّكةو 
 .يالدّولالمحور على كامل  ة المنسّقةیّ التّشغیلات طبیقالتّ  :يالتّشغیلالمشترك  ج) التّشغیل

 
 :يالتّشغیلو  الفنّي المشترك التّشغیلمستویات من  تحدید ثلاثةراسة تم في هذه الدّ 

 .لحدودلشاحنات القطار  عبور یكون ممكناً  : عندما لاAالمستوى الأول  -
 .یكون ممكناً عبور شاحنات القطار للحدود: عندما Bي انالمستوى الث -
 .یكون ممكناً عبور شاحنات القطار والقاطرة للحدود : عندماCالمستوى الثالث  -

 
الواجب  المتحرّكةو  المحرّكةوالأدوات  للخطّ  التحتیّةة للبنیة الفنّی المؤشّراتب عریفراسة التّ في هذه الدّ  وكذلك تمّ 

 .يالتّشغیلالتّشغیل المشترك  ؤشّراتم، و الفنّي التّشغیل المشترك عزیزفاق علیها لتلاتّ ا
 

المنظّمات والمبادرات الموجودة لتشجیع التّعاون بین الدّول من  شرحاً موجزاً عن بعض أهمالدّراسة  كما تضمّنت
 المشاركة فیها. مهامها والدّولتها و هیكلیّ أهدافها و أجل النّقل بالخطوط الحدیدیّة مع لمحة عن 

 
قل أخیراً تمّ التطرّق إلى مدى انعكاس هذه المفاهیم ومشاركة المؤسّسة العامّة للخطوط الحدیدیّة السّوریّة في النّ 

 ي بالخطوط الحدیدیّة والمنظّمات الدولیّة.الدّول
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 :الحديديةّالخطوط ب يالدّولالنّقل  .١
تنامي التّجارة من ناحيـة وتزايـد المخـاوف حـول الطاّقـة والأمـن والآثـار الضّـارةّ للنّقـل علـى البيئـة مـن ناحيـة أخـرى جعلـت الـدّول أكثـر  إنّ 

تؤكّد مؤتمرات النّقل على التّحفيز لتطـوير النّقـل بـالخطوط ، و وسيلة نقل فعّالة وآمنة وملائمة للبيئة باعتبارهاة تقديراً لدور الخطوط الحديديّ 
  .الأخرىوسائل النّقل ل كمّلاً يئة باعتباره فعّالاً ومنافساً ومالحديديةّ الصّديق للب

مســافات إلى جــوم بضــائع كبــيرة لح الفعّــال النّقــل في الحديديــّةالخطــوط فــوّق وت الــرّغم مــن اســتمرار تزايــد التّجــارة بالحاويــاتعلــى و إلاّ أنــّه 
مـن غم علـى الـرّ وبشكل أكثر تحديداً فإنهّ  ،يادة في التّجارة الدّوليّةفإنّ أغلب مشغّلي الخطوط الحديديةّ فشلوا في الاستفادة من الزّ  ،بعيدة

كخيـار فعّـال مقابـل كـلاً   ستمراً لإثبات وجود الخطوط الحديديةّزال الكفاح ملا إطلاق عدد من خدمات قطارات الحاويات الكتليّة، فإنهّ
 من السفن أو النّقل الطرّقي بعيد المدى في عيون العديد من النّاقلين.

ـــاتجخـــار القســـم الآخـــر بينمـــا في الخطـــوط الحديديــّـة  داخلـــيّ  بعضـــهالشـــرح هـــذا الوضـــع لعديـــد مـــن الأســـباب هنـــاك ا  ي أو فـــوق إمكانيّ
ديــدة، أمّــا الجفــرص ال في تمييــزلاســتجابة السّــريعة فــين علــى اكيّ مُ  ليســواغالبــاً  مشــغّلي الخطــوط الحديديــّةنجــد أنّ داخليّــاً حيــث ، ســيطرتهم
ــاً  تبقــى صــعوبة النّقــل الــدّولي بــالخطوط الحديديــّة بــين آســيا وأوربــّا بســبب العديــد مــن الحــواجز غــير الماديــّة وبــالأخصّ علــى المعــابر فخارجيّ

 تي تتسبّب بتأخيرات كبيرة وتكاليف عالية.الحدوديةّ والّ 
إذ تحتـاج تلـك ، مثـل الجّمـارك ةمختلفـمكاتـب  المتّخذة مـن قبـل بالإجراءاتتّنظيميّة المتعلّقة بالتّحكم ال المواضيعتشمل الحواجز غير المادّيةّ 

القضــايا وكـذلك والتّنسـيق، كمـا تحتـاج الأنظمـة القانونيـّة المختلفـة إلى التّوحيـد أو التّنسـيق  علـى الأقـلّ، لتّبسـيط والتّوحيـد الإجـراءات إلى ا
يانات الإصــلاح والصّــو الفنّيــة والتّشــغيليّة المتضــمّنة المعــايير والمواصــفات لــلأدوات المحركّــة والمتحركّــة، وأنظمــة الإشــارات، وتبــادل البيانــات، 

لعبـور الحـدود تحتـاج للمعالجـة لتشـجيع عمليـات النّقـل كلّهـا تيّة للخطوط الحديديـّة والتّعامـل مـع تبـديل الوسـعة أيضـاً  واستخدام البنية التّح
عمل  بالخطوط الحديديةّ، وبالتّالي هناك حاجة لتبسيط وتوحيد ومواءمة المتطلّبات الفنّية والتّشغيليّة بين الدّول الأعضاء وسوف تحتاج إلى

 ومي.على المستوى الحك
لكـن لا تـزال هنـاك اختلافـات  الحديديـّة،خطـوط عـالميّتين لل لقد تمّ تناول القضايا الفنّية والقانونيّة جزئياً بـين الـدّول الأعضـاء في منظّمتـين

، كما أنّ العديد من الدّول في آسيا ليسوا أعضـاءً في أيّ مـن منظّمـات الخطـوط الحديديـّة جوهريةّ حول هذه القضايا بين هاتين المنظّمتين
نسـيابيّة أكثـر بحيـث لا تعيـق عمليـّات الخطـوط الحديديـّة، فالنّقـل بـالخطوط الحديديـّة أنّ القضـايا التّنظيميـّة تتطلـّب االعالميّة، بالإضـافة إلى 

 إلى تدابير تيسير مشتركة ومنسّقة بين الدّول الأعضاء. بشكل آمن مع أمان وفعاليّة وبساطة يحتاج
وفي نفس الوقت  ،النّقلة لتنظيم وإدارة خدمات داريّ الإ برةالخ تحسينة ملائمة فحسب ولكن أيضاً يقتضي بنية تحتيّ  لا النّقلتزايد  نّ إ

 خطيط. تّ الو  النّقلسياسات تنسيق ستستفيد من  الدّول نّ إالعولمة ف ياتوبسبب تحدّ 
 يـاً فنّ  المتوافقـة النّقـلظمـة أنإصدار تشريعات جديدة واسـتثمارات مشـتركة في تحقيقها ب يتطلّ  إذتها مواجه سهلة يجب ياتتحدّ  تليس ا�ّ إ
 .ة والبيئةمة العامّ لاالأهداف المعروفة للسّ ن الأمن الوطني و شؤو مراعاة مع  الدّولي النّقلإزالة حواجز و 
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 :ئيسيالرّ  يالدّولاقل النّ  الآسيويةّ الحديديةّ الخطوط .۲
 ،حديديّ  خطّ مليون كم  ١ثر من كلم مع أافي الع النّقل أهمّ شبكاتأحد  الحديديةّ الخطوطتعتبر  شبكة الخطوط الحديدية: -أ 

جـزء  على اعتبـارمعها ة وسيّ الرّ  الحديديةّ لخطوطل احتسابة بدون بكة العالميّ الشّ % من إجمالي ٢٣ نسبة آسيابكة في الشّ ل وتمثّ 
 :العالمية الحديديةّ الخطوطمن نظام  الآسيويةّ الحديديةّ الخطوط أهميّةالي التّ  انيط البيالمخطّ ويوضّح ، أورباّمنها في 

 
 

 الحديديـّـة الخطـوطمليـار راكـب كــم علـى  ٣,٠٧وأكثـر مــن  كـم  مليـار طــن ٩,٧حـوالي تم نقــل  حجـوم نقـل الركــاب والبضـائع: -ب 
مليـون طـن   ٣,٣٥٩ة لنقل البضائع مع حوالي نويّ السّ ة من الحجوم ة هامّ حصّ  الآسيويةّ الحديديةّوللخطوط  ،٢٠١٤ة عام العالميّ 
 ٢٠١٤عام  الحديديةّ الخطوطب ةالبضائع المنقول إجمالي % من٣٥ بنسبةكم 

. 

 روسیا الاتحادیة 
۸٥۲٦٦ 

۸%  

 آسیا
۲۳۲٦۷٥ 

۲۳%  
 أمریكا

۳۷۱۱۱٤ 
۳۷%  

 أوربا
۲٥۳۱٦۱ 

۲٥%  

 استرالیا
۸٦۱٥ 

۱%  

 أفریقیا
٥۰۹٥۹ 

٥%  

 الشرق الأوسط
٥۲٥۳ 

۱%  

 ونسبتھا  ۲۰۱٥طول شبكات الخطوط الحدیدیة بالكیلومتر عام 

روسیا 
 الاتحادیة 
۲۲۹۹ 

۲٤%  

 آسیا
۳۳٥۹ 

۳٥%  

 أمریكا
۳۲٥۳ 

۳٤%  

 أوربا
٥٥۸ 

٦%  
 أفریقیا
۱٥۹ 

۱%  

 ۲۰۱٤/نقل البضائع بالخطوط الحدیدیّة ملیار طن كم
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% مـن  ٧٨ا يمثـّل حـوالي كـم ممـّمليـون راكـب   ٢,٣٩٧مـع  هي المهيمنة في العـالم الآسيويةّ الحديديةّ الخطوط نّ إف الركّّابوفيما يتعلّق بنقل 
 :٢٠١٤خلال عام  الحديديةّ الخطوطب في العالم المنقولين الركّّابنقل 

 
علـى بـذلك قـة متفوّ  ٢٠٠١مقارنـة مـع عـام % ١٧١حجوم نقل بضائع أكـبر بنسـبة  ٢٠١٤خلال عام  الآسيويةّ الحديديةّ الخطوطنقلت 

% ١٩٢بنسـبة  الآسـيويةّ الحديديـّة الخطـوط حجـوم خـدمات ازدادت فقـدخـلال نفـس الفـترة  الركّّـابنقـل منطقة أخـرى في العـالم، أمّـا  أيّ 
  .عالميّاً بذلك أيضاً أعلى نسبة زيادة  لتكون

نوية السّـسـب بتقسـيم الحجـوم ويح الحديديـّة الخطـوطلقيـاس مـدى اسـتخدام شـبكة ر يسـتخدم هـو مؤشّـ النّقلكثافة   نّ إ كثافة النّقل: -ج 
  )كموحدات نقل/(أي  خطوطلل ول الإجماليعلى الطّ  )طن كمراكب كم+(المنفّذة  النّقللوحدات 

 
 العالمي،وسطي عف الضل حوالي تشكّ  أّ�او  ،من حيث كثافة النّقل عالمياً  الآسيويةّ الحديديةّ الخطوطشبكة  تفوّق البيانيط المخطّ يظهر 

 .أورباّفي ا ممّ ات مرّ  ٦والي بح أمريكا، وتزيدات من أعلى ثلاث مرّ  هيو 
ازدحام غم من الرّ عالية على  انعايير أمبميها ف التّشغيليتمّ  ، حيثالآسيويةّة ديديّ الحطوط الخالموثوق لشبكة ظهر الأداء ي رهذا المؤشّ  نّ إ

زايد المستمر التّ ية استقطاب احتياجات انلإمك آسياة جديدة في شاء خطوط حديديّ نج المستقبلي لإيا د الاحتؤكّ ي هنّ أكما  ،خطوطها
 .الآسيويةّ الحديديةّ الخطوطب النّقلمن عالميّاً مرتقب  وما هات انالبي هذه سكتع، و النّقلالمحتمل في 
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 ۲۰۱٤/نقل الركاب بالخطوط الحدیدیّة ملیار راكب كم
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 آسیا
 الوسطي العالمي
 أمریكا
 استرالیا
 أفریقیا
 أوربا
 الشرق الأوسط

 )كم/وحدات نقل(كثافة النقل 
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ــ المخطــّمــع نتــائج واضــحة ويبــينّ  ة تشــتغل في آســياة هامّــبكات خطــوط حديديــّهنــاك شــ  الحديديــّة الخطــوطون في ئيســيّ اقلون الرّ الي النّــط التّ
 :آسيافي  الركّّابللبضائع و 

 
% مـن إجمـالي حجـوم نقـل ٩٦حـوالي  ٢٠١٤نقلت عـام  انين والهند وكازاخستللصّ  الحديديةّ الخطوط نّ أبأعلاه  ةيّ انطات البيالمخطّ تظهر 

 نّ أآسيا، علماً ببالقطارات في  الركّّابحجوم نقل % من إجمالي ٩٢ هذه الدّول اب نقلتكّ لرّ ا وفي مجال نقل، آسيافي  بالقطاراتالبضائع 
 الحديديـّـةللخطــوط  الــدّولي الاتحّــادفي إحصــائيات  لاعتبارهــامشــمولاً في هــذه الإحصــائية  يــة لــيسالاتحّادفي روســيا  الحديديـّـة الخطــوطحركــة 
UIC  الحديديـّة الخطـوطأداء  أيضاً اعتبـاريجب  الآسيويةّ الحديديةّ الخطوطال ه لأجل تحليلات شاملة لمجنّ أ مع ،ةالأوربيّ الشّبكةجزءاً من 

مليـار راكـب   ١٢٩و  )ينيةالصّـقطارات البضـائع حركة تماثلاً مع إجمالي م(مليار طن كم  ٢٢٩٩حوالي  ٢٠١٤في عام  بلغذي ة الّ وسيّ الرّ 
  .عالميّاً  همّ الأ هي الآسيويةّ الحديديةّ الخطوط نّ بالتّالي فإو  ،ة)يّ انالياب للخطوط الركّّابحركة % من ٥٠(ما يعادل أكثر من كم 

 النّقـلمـن إجمـالي سـوق  النّقـل هـذاهـو حصّـة  الحديديـّة الخطـوط مجـال في ب الآخـر المهـمّ انالج حصّة الخطوط الحديديةّ في سوق النّقل: -د 
% )١٠-٧(مـن  أقـلّ بو لنقـل البضـائع، % )٢٠-١٥(بـين  الدّولفي معظم عادة  اوحتتر و  )ـ طن كم أو راكب كم النّقلمحسوبة بوحدات (

مـن  اً ذه المعلومات دوريّ به التّصريح يتمّ  ه لانّ إدة نوعاً ما فة معقّ عمليّ  هيرقي الطّ  لنّقللحساب حصّة اات انتجميع البي نّ أوبما  ،الركّّابلنقل 
 الخطوطبعض  نّ إرة فات المتوفّ إلى الإحصائيّ استناداً ، ولكنّه الآسيويةّ الدّولمقارنة شاملة لجميع  عب إجراءمن الصّ ولهذا ف ،الدّولة قبل كافّ 
 :دول التاليالجّ  وفقالمحلّي  النّقلرائعة في سوق وصلت إلى نسب  الحديديةّ
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 بالقطارنقل البضائع  نسبة بالقطار الركّّابنقل نسبة 
 اتانسنة البي % ةالدّول اتانسنة البي % ةالدّول

 ٢٠١٠ ٥٩,٠ يةالاتحّادروسيا  ٢٠٠٩ ٥١,٨ يةالاتحّادروسيا 
 ٢٠١٠ ٣٩,٥ حدةالولايات المتّ  ٢٠٠٩ ٣٦,٨ ينالصّ 
 ٢٠٠٩ ٣١,٠ الصين ٢٠٠٩ ٣٠,٥ انالياب
 ٢٠١٦ ١٢,٢ ٢٨ الأوربيّ  الاتحّاد ٢٠٠٨ ٢١,٢ ة كورياجمهوريّ 

  ٢٠٠٥ ١٢,٦ الهند
 ٢٠٠٥ ٦,٣ دونيسيانإ
 ٢٠١٠ ٦,٠ ٢٥ الأوربيّ  الاتحّاد

 ٢٠٠٤ ٠,٣ حدة الولايات المتّ 
مـن  العاليـة وهـذه النّسـب ،فيهـا النّقـلظمـة أناً في تلعـب دوراً رئيسـيّ  الـدّولفي هـذه  الحديديـّة الخطـوط نّ أأعلاه ب دولات في الجّ انتوضّح البي

أو  ،رقيالطّ  النّقلواضحة مقارنة مع ة أفضليّ  الحديديةّحيث يكون للخطوط  للنّقلتي فيها مسافات طويلة الّ  الدّولمة لدى السّ هي  وقالسّ 
  .كل المناسبالشّ بعد ب رتطوّ ت رق لمالتي فيها شبكة الطّ  الدّولفي 

ومـن  ،بـائنمـة للزّ مرتبطـة بشّـدة مـع كفـاءة الخـدمات المقدّ  النّقـلة من وسيلة العالميّ  وقالسّ ة حصّ  نّ إ إنتاجيّة العاملين بالخطوط الحديديةّ: -ه 
ة العمــل في تاجيــّنإط متوسّــ يصــلحيــث  ،فينة المــوظّ تاجيــّنإهــو  خدميــّةكشــركات   الحديديـّـة الخطــوطكفــاءة تحديــد  ة في ئيســيّ أحــد العوامــل الرّ 

 ،نقـل للعامـل مليون وحدة ٢,٠٤البالغ العالمي نقل للعامل الواحد وهو قريب من الوسطي  مليون وحدة ٢سيويةّ إلى لآا الحديديةّ الخطوط
ة تاجيّ نالإتي فيها ة الّ الأمريكيّ  الحديديةّ الخطوطيوجد سوى  ولا ،رق الأوسطالشّ وأفريقيا و  أورباّفي  الحديديةّ الخطوطة تاجيّ نإط ويفوق متوسّ 

 .الآسيويةّ الخطوطمن أفضل 

 
مهمّـة خطوطـاً  الآسـيويةّ الحديديـّة الخطوطتشمل لنقل البضائع بينما معظمها موجّهة ة الأمريكيّ  الحديديةّ الخطوط نّ أالإشارة إلى  من المهمّ 

  .ذي يتطلّب عدداً أكبر من العاملينالأمر الّ  )انالصين ـ اليابالهند ـ ( الركّّابموجّهة لنقل 
في العالم  كفاءةالأكثر    الحديديةّ الخطوط مع بعض عمّالهاة تاجيّ نإمقارنة من خلال وضوحاً أكثر  الآسيويةّ الحديديةّ الخطوط كفاءة تظهر
 :اليالتّ  انيط البيالمخطّ  وفق

12406898 

2328060 

2040725 

2000630 

847159 

628598 

 الولایات المتحدة 

 المتوسط العالمي

 آسیا

 أفریقیا

 الشرق المتوسط

 أوربا

 )عامل/وحدات النقل(ة اجیّ تالإن
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 الخطــوطشــبكات  نّ إ ،ذة ســنوياًّ مقسّــمة علــى عــدد العــاملينالمنفّــ )راكــب كــم طــن كــم و/أو( النّقــلة العمّــال هــي وحــدات تاجيــّنإالمقصــود ب

مختلطة تشمل  اتشركات خدم هي )الهند - انكازاخست-ين الصّ  - انالياب –روسيا(دول أعلاه بالجّ المختارة  الدّولفي  الحديديةّ الآسيويةّ
 الخطــوطوقــد اكتســبت  ،)يــاانفرنســا ـ ألم(ة يــّالأورب ـّ الحديديــّة الخطــوطفي  للنّقــلة مشــابهة والبضــائع وهــي ذات هيكليــّ الركّّــابات نقــل عمليــّ

ــ ،في أســواقها المحليّــة بشــكل منــافسممــا يوضّــح قــدرتها علــى العمــل تــازاً مم شــاطات أداءً الجــزء مــن النّ في هــذا  الحديديــّة الآســيويةّ  الخطــوطا أمّ
 .العاليةاتها تاجيّ نإ يفسّرموجّهة لنقل البضائع وهذا  فمعظمهاة وجنوب أفريقيا حدة الأمريكيّ في الولايات المتّ  الحديديةّ

 اليابـان- الصّـين-حـدة المتّ  الولايـات- روسـيا –الهنـد(مقاييس مختلفـة ذات ابق السّ  انيط البيالمخطّ الواردة في  الحديديةّ الخطوطشبكات  نّ إ
ذاتـه لـيس  دّ بحـ الحديـديّ  الخـطّ مقيـاس  نّ أبـ وهـذا الأمـر يظهـرفي العـالم  كفـاءة الحديديـّة الخطـوطكأمثلة على بعض أكثـر   )أفريقيا جنوب-

  .عائقاً لتقديم خدمات نقل منافسة
قاط القويةّ لصـالح على البيئة هي النّ  القليلأثير تّ النقلها مع  تي يتمّ ة والأحجام الكبيرة الّ يالدّولالمحدّدة للأسواق  للنّقلتعدّ المسافات الطّويلة 

 الأخرى النّقلفي منافستها مع وسائط  الحديديةّالخطوط 
عة من سوق ة المتوقّ ستيلاء على الحصّ نجاحاً بالإ أقلّ هي واقعيّاً في المنطقة  الحديديةّ الخطوط نّ إة فسلّمات الإيجابيّ غم من هذه المالرّ على 
 يّ البرّ  النّقل نّ أنقلها بالبحر في حين  وأورباّ يتمّ  آسياتي من تجارة البضائع بين منطقة قارّ  %) ٩٩-٩٨( ضرففي الوقت الحا ،الدّوليالنّقل 

  .%) ٢-١(بالكاد يصل إلى آسياذي يعبر الّ 
يتطلّب إذ  ،تلقائيّ أكيد لن يكون ذلك بشكل وبالتّ  ،الدّوليالنّقل لاعباً منافساً في سوق  الحديديةّ الخطوطتصبح  نأهل السّ ليس بالأمر 

وبهذه  )،الخ ٠٠٠بالمواعيد ة قّ الدّ  ،وفرّالتّ  ،رعةالسّ  ،عرالسّ (من حيث من تلك المقدّمة من المنافسين أفضل ة تقديم خدمات نقل نوعيّ 
تأخذ حجوم الحركة أو كي  ،إلى القطارات ةالحاليّ لتحويل جزء من حجوم الحركة  تصبح خياراً جذّاباً  نأ الحديديةّط لخطو ل يمكن الطرّيقة

  .في البلاد الاقتصاديةّ التّنميةاتجة عن الجديدة النّ 
أو وسيلة مسار تحديد قرار  نّ إ حيث ،ةيجب فهمها في سياق سلاسل لوجستيّ  الحديديةّلخطوط لالقدرة التّنافسيّة  نّ أالإشارة إلى  من المهمّ 

 الحديديةّ الخطوطدور الحكومة وشركات  ويقتصر ،)حنالشّ وكلاء ( اتاللوجستيّ  مشغّليمن  ولكن ،احنينالشّ بل من ق خذيتّ  لامحدّدة نقل 
 .من العيوب اليخ وليدقل نة في تطوير خدمات يّ التّشغيل زوإزالة الحواج للنّقل التحتيّةلائمة وتطوير البنية المة ونيّ انقالبيئة ال على تهيئةفقط 

في المنطقـة تعمـل معـاً  الحديديـّةالخطـوط تحاول تحديد طرق لجعل  لكنّها الحديديةّ؛ب التنافسيّة للخطوط انلا تتناول هذه الدراسة جميع الجو 
  .الدّولي النّقلالمفضّلة في سوق  النّقلبشكل أفضل لتصبح واحدة من شركات 

14203199 

6220375 

3232831 

2946334 

1750121 

1540384 

1367730 

771374 

520639 

 الولایات المتحدة 

 جنوب أفریقیا

 كازاخستان

 روسیا الاتحادیة

 الیایان

 الصین

 الھند

 فرنسا

 ألمانیا
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 )عامل/وحدة نقل(
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 :شغيل المشتركقابلة للتّ ة معزولة إلى شبكة مترابطة من شبكات وطنيّ  الحديديةّ الخطوط .٣
لقـوى احركـة ريعة للبضـائع و السّـللحركـة  ت ضـروريةّأصـبح مـا انوسـرعاسـع عشـر القرن التّ  من ابتداءراً سريعاً تطوّ  الحديديةّ طالخطو شهدت 
ســات متكاملــة كمؤسّ   الــدّولفي العديــد مــن في فــترة قصــيرة نســبيّاً  الحديديـّـة الخطــوطشــاء شــركات نإ تمّ ، فــةة الصــناعيّ ر و للثـّـ الّلازمــةالعاملــة 
 نّ ونظـراً لأ، النّقـلخـدمات  تـوفيرمـع  )تالمحـلاّ  ،المحطـّات ،سـورالجّ  ،فـاقنالأ ،الخـطّ ( حتيـّةالتّ  تهابني ةانوصي بناءاً ومسؤولة عن ذاتيّ  ةومنظّم

 بشـكل مسـتقلّ  أصـولهم وثقافـة شـركاتهم ة فقـد طـوّرواالمحليـّ هاأسـواقمحصـورة لسـنوات عديـدة ضـمن ت انك  الحديديةّ الخطوطل شركات اعمأ
 الأطـــرأو  الزبّـــائنة مـــع جاريـّــتّ العقـــود الشـــغيل و تّ للوقواعـــد  محـــدّدةة معـــايير فنيــّـ نتجـــتذلك وبـــ ،ةينتهـــي عملهـــا ضـــمن الحـــدود الوطنيــّـ بحيـــث
الي وبالتـّ ،ائدةالسّـ النّقـلوسـيلة ة وأصـبحت منافسـة جـادّ  خـلال تلـك الفـترة أيّ  الحديديـّة الخطـوطولم تواجـه  ،دولة كلّ ب الخاصّةساتية المؤسّ 

 .في معظم الحالات أخرى بدائلذين لم يكن لديهم الّ  الزبّائنعلى  ظمتهانأو فرضت قواعدها 
حـدث ، حيـث اً علـى نحـو كبـير جـدّ  وقالسّـت بيئـة يرّ صـف القـرن العشـرين عنـدما تغـتحـتى منهج على مدار أكثـر مـن مائـة عـام نجح هذا النّ 

وفي نفـس الوقـت  ،١٩٥٠اء العـالم بعـد عـام نحـأه في معظـم انـارات مكيّ السّـريع لصـناعة السّـر طـوّ التّ أخذ و ة رقيّ بكات الطّ ريع للشّ السّ ر طوّ التّ 
مــن جديـدة  تجاريـّةإحـداث بيئـة  وتمّ  ،والمنــاطق في العـالم الـدّولجـارة بـين مختلـف تّ المزيـد والمزيــد مـن الديـد الجّ  الاقتصـاديّ  التّنميـة نمـطتطلـّب 
 .العولمة بسببولاحقاً  دريجيّ التّ  كامل الاقتصاديّ التّ خلال 

ة معزولة رة على أساس شبكات نقل محليّ اً بقواعد صارمة والمطوّ مة ذاتيّ ركات المنظّ الشّ ة و قليديّ التّ  الحديديةّ الخطوطعلى  سهلاً الأمر لم يكن 
 الخطـوط علـى انكـ، و لـة باسـتمراردّ المتب وقالسّـعلـى احتياجـات ة يناميكيـّب المرونـة وردّة الفعـل الدّ لـّتي تتطديـدة الـّلبيئـة الجّ يات ادّ تحـمواجهة 
فتـوح والماً ديـد كليـّالجّ  النّقـلسـوق يات دّ مواجهـة تحـة لتشغيل القطارات على شبكات معزولة تي فيها ثقافة قويّ الّ  الدّولمن مختلف  الحديديةّ

ثقافـة  نّ أ فجـأةة التقليديـّ الحديديـّة الخطـوطاكتشـفت ، وبالتـّالي ةتتجـاوز الحـدود الوطنيـّ ومتطلّبـات نقـلنافسة مع زبائن أكثر حنكـة المعلى 
 وقالسّــلائمــة لبيئــة المغــير  ةجاريــّتّ الة و يّ التّشــغيللوكيّات السّــة و الفنّيــقيود البــ اصــرةمح اأّ�ــعفــا عليهــا الــزمن و علــى مفــاهيم  ةمبنيّــت انــعملهــا ك

 .بعد العالم ولم تنتهمناطق جميع في  ةديدالجّ  وقالسّ بات مع متطلّ  الحديديةّ الخطوطاً لتكييف ة معقّدة جدّ بدأت عمليّ ، لذلك ةديدالجّ 
 تي تمّ الّ  الحديديةّ الخطوطو  ،لأكثر من قرن من العمل يجب استبدالها بثقافة جديدة كفاءتهات  تثبأتي " من الماضي الّ دةصرفات الجيّ التّ "جميع 

لها لتصبح منافسة عبر تقديم خدمات نقل بدون عيوب من المصدر إلى اعمأرق لربط شبكاتها و سات معزولة عليها إيجاد الطّ تطويرها كمؤسّ 
 بـائنزّ اللتخـديم معـاً رق للعمـل البحـث عـن الطـّيتعينّ بحيث  ،ةالمشمولة بهذه العمليّ  الحديديةّ الخطوطظر عن عدد شركات بغضّ النّ المقصد 

 .المشترك التّشغيلفكرة  الحديديةّ الخطوط تبنّتوبذلك ، اً واعتمادهاويجب تحديد المعايير المشتركة للعمل سويّ  ،بشكل أفضل
المشترك جنباً إلى جنب مع تطبيق  التّشغيلتم تبنيّ مفهوم  الحديديةّ الخطوطب النّقل ففي ،طبيقالمشترك على مجال التّ  التّشغيلتعريف  يعتمد

 .الأوربيّ  الاتحّاددول بين  الحديديةّ الخطوطب النّقلزيادة ة مستمر و أسيس لسوق خطوط حديديّ ة من أجل التّ بيّ و يهات الأور وجالتّ 
 :على النّحو التّالي EC/٢٠٠٨/٥٧في القرار رقم  الحديديةّ الخطوطالمشترك في مصطلحات  التّشغيلتعريف ورد 

المطلوبـة الأداء مسـتويات الـّتي تحقّـق ماح بحركـة قطـارات آمنـة ومتواصـلة و السّـعلـى  الحديديـّة الخطـوطقـدرة عـني المشـترك ت التّشـغيل يّةانإمك" 
 "  الأساسيّةبات المتطلّ لتلبية  الوفاء بهاة التي يجب يّ التّشغيلة و الفنّيروط التّنظيميّة و الشّ جميع على  القدرةهذه  تعتمد ،الخطوطلتلك 

بالكــاد قــادرة الأعضــاء  الــدّولمــن  الحديديـّـة الخطــوطشــركات  تانــكالأوربي   الاتحّــادفي كامــل عنــدما بــدأت عمليــة التّ عامــاً  ٢٥منــذ حــوالي 
  :منهاوذلك بسبب العديد من العوائق  بيّ و الأور  الاتحّاد أراضيعبر من المصدر إلى المقصد  الحديديةّ الخطوطب النّقلتقديم خدمة  على

  .الحديدي خطّ مختلفة للوجود ثلاثة مقاييس أبعاد  .١
  .سورالجّ  وأفاق نالأ أوالحديدي  لخطّ لمختلفة  وسعات .٢
  .للقاطراتالمستخدمة ة بكة الكهربائيّ واع للشّ نأأربعة  .٣
 .شاراتللإ مختلفاً  اً نظام عشرون .٤
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 ،لأدواتاة انوتعليمـــات صـــي ،شـــغيلتّ الوقواعـــد  ،القطـــارات المســـموحةوســـرعات  القطبيّـــة، انوز الاخـــتلاف بـــين الشّـــبكات في الأ .٥
 .وغير ذلك انلامة والأملسّ اومعايير 

ولم تنتـه  ،مشـتركة جديـدةوقواعـد عمـل تطبيـق تعليمـات لو ، الفـنيّ  للتخلّص من عدم التّوافـق مبالغ بالملياراتالدّول الأعضاء  تصخصّ وقد 
إلى تشــغيل مشــترك كامــل للخطــوط  اً تــدريجيّ للوصــول  زال يلــزم وقــت طويــليــ لاو  ،ات الكبــيرة المطلوبــةيــّانبســبب الميز حــتىّ الآن ة العمليــّهــذه 

 .الحديديةّ
طبـق  نهجخرى كالأناطق تناسب مع المت لا هتحقيقات ليّ الأوربي أو آ الاتحّادالمشترك المستهدف من قبل  التّشغيلمستوى  نّ إبطبيعة الحال ف

  .قدراتها التّنافسيّةاغبة بزيادة الرّ  الحديديةّ الخطوطشبكات ميع هو هدف صالح لج التّشغيل المشتركهدف ولكن  ،الأصل
مـن شـبكة فريـدة لسـنوات عديـدة  اً ت جـزءانـتي كوالـّ ،ابقالسّـوفيتي السّـ الاتحّـاد ورثـت شـبكتها مـن آسـيافي  الحديديـّة الخطوط نّ إفبالمقابل و 

اً لترويج وتعتبر هذه الأصول مفيدة حاليّ  ،الأعضاء الدّولة ة مشتركة في كافّ ة وتجاريّ ية وتشغيليّ قواعد فنّ مع  أكثر تكاملاً  ذات نظام سككي
خطــط تطــوير  مــن خــلال مواءمــةالمشــترك المــوروث  التّشــغيلهــذا علــى  وينصــح بشــدّة المحافظــة آســياة ســهلة في ة دوليــّحديديــّخطــوط حركــة 

 .في المنطقة الحديديةّ الخطوط
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 :الحديديةّلخطوط لشغيل المشترك املة للتّ الشّ الرؤية  .٤
ة ونيـّانوالبيئـة القة يّ التّشـغيلة والإجـراءات الفنّينسيق للمعايير تعني التّ ة أخرى شغيل المشترك مع خطوط حديديّ للتّ  الحديديةّ الخطوط قابليّة نّ إ

تتبــع لهمــا  الــّتيســات الأخــرى في البلــدين المشــترك للعديــد مــن المؤسّ  التّشــغيل قابليّــةوهــو هــدف معقّــد كونــه يعتمــد علــى  ،ســتينلكــلا المؤسّ 
 للغايةة صعبة مهمّ في بعض الحالات  يصبح الحديديةّللخطوط المشترك  التّشغيلتحقيق  نأة يالدّول التّجربةوتظهر ، الحديديةّ الخطوطشبكتي 

 .ةياسات والممارسات الوطنيّ السّ المعنية لتنسيق  الدّولمن جميع  فعّالاً  اً اً واشتراكقويّ  اً سيّ اب دعماً سيه يتطلّ نّ لأ
 :ةاهات رئيسيّ ول الأعضاء في ثلاثة اتجّ منسّقة للدّ من خلال رؤية  الحديديةّالمشترك للخطوط  التّشغيل قابليّة يمكن تحقيق

 .من المصدر إلى المقصد الزبّائنة موحّدة تجاه التزامات عقديّ  -١
 .المتحركّةو  المحركّةوالأدوات  الحديديةّللخطوط  التحتيّةة مشتركة للبنية يّ معايير فن ـّ -٢
 .الدّوليريق ة منسّقة على كامل الطّ ممارسات تشغيليّ  -٣

  يالتّشغيلالمشترك  التّشغيل 
 الفنيّ المشترك  التّشغيل

 ونيّ انالمشترك الق التّشغيل    
وني الموحّــد في انفالإطــار القــ ،إحكــامبطــة بامتر  )ونيانالقــ ،يالتّشــغيل ،الفــنيّ ( الحديديــّة الخطوطشــغيل المشــترك بــللتّ  ةلاثــالثّ  نــاتكوّ الم نّ إ

مــن خــلال  الفــنيّ  التّشــغيل المشــتركتحقيــق و ي التّشــغيلو  الفــنيّ المشــترك  التّشــغيلظــر عــن مســتوى بغــضّ النّ  ضــروريّ  الزبّــائنمــع  العلاقــة
للخطوط  التّنافسيّة المستهدفةملائم للحصول على  تشغيل مشترك تشغيليّ لتحقيق مويل تّ الإذا لم يتم لا يمكن تبريره كبيرة استثمارات  

  .وقالسّ في  الحديديةّ
ويجـب دائمـاً تحديـد المسـتوى  الحديديـّة الخطوطبـ الـدّوليقـل نّ الالمشـترك لتقـديم خدمـة  التّشـغيلهناك مسـتويات مختلفـة مـن  نّ إف وبالتّالي

 .الأخرى النّقلالمستهدف مع الأخذ بعين الاعتبار المنافسة مع وسائط 
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  :المشترك التّشغيلومستويات  الحدوديةّواع المعابر نأ .٥
 هاسـتخدمت العديـد مـن النّمـاذج الـّتيوهنـاك  ،النّقـلة في خـدمات هي نقاط كسر الاسـتمراريّ  :الحدوديةّالمعابر  -أ 

ة ئيسيّ رق الرّ المشترك يمكن تحديد الطّ  التّشغيل ولتقييم مستويات ،بر الحدوديالمع شطةنألتنظيم  الحديديةّ الخطوط
  :اليةلاثة التّ الثّ 

ة معبر في محطّ  لاً أوّ  أي بالتّتابع إجراءاتها بشكل مستقلّ  بتطويركلا البلدين المتجاورين ختلفة في  لطات المالسّ تقوم  :الأولى الطرّيقة
  .خولة معبر الدّ في محطّ  ومن ثمّ الخروج 

  .وازيإجراءات سلطات كلا البلدين بالتّ  ة عبور مشتركة حيث تتمّ محطّ  تعيينن على ان المتجاور اوافق البلدي :يةانالثّ  الطرّيقة
شـطة نتنظـيم الأ دون توقيـف القطـار بحيـث يـتمّ ر كلا البلدين المتجاورين تنفيذ إجراءات مشتركة لعبور الحـدود قرّ ي :الثةالثّ  الطرّيقة

 الخطـوطوازي مع إجـراءات البلدين بالتّ  بينفق عليها متّ نة على مسار القطار ة معيّ ات رئيسيّ ة لعبور الحدود في محطّ الخاصّ 
  )الخ ٠٠احنات للشّ  الفنيّ الفحص  ،القاطرةتبديل (لتجهيز القطار  الحديديةّ

في نقـاط العبـور الحدوديـّة  بـين الخطـوط الحديديـّة الفـنيّ المشـترك  التّشـغيلمسـتوى  يعـدّ  التّشغيل المشترك الفنـّي: -ب 
 التّشـغيلمـن مختلفـة  مسـتويات يمكـن جمـع، و مـن المصـدر إلى المقصـد قطار دوليّ  رحلة سهلة لأيّ  في توفير اً حاسم

ة روف المحليـّـالظـّـ اعتمــاداً علــىة متجــاورتين في ثلاثــة أصــناف رئيســيّ  ديديـّـةح خطــوطشــبكتي بــين  الفــنيّ المشــترك 
 :يلي وفقاً لما القائمة

وسـيتم إعـادة تشـكيل القطـار مـن شـاحنات جديـدة بعـد مناقلـة الحمولـة  ،يمكن عبورهـا الحـدود شاحنات القطار لا : Aالمستوى
دة عند يمكن بنتائج جيّ  استخدام هذا الحلّ  نّ إ ،بتشكيل جديد الحديديةّ الخطوطحلة بدخوله وسيتابع القطار الجديد الرّ 

  .ةة بسبب طول زمن العمليّ ينصح به للبضائع العامّ  كن لالمناقلتها سريعة و  كوننقل الحاويات  
ب توافقـاً بـين البلـدين المتجـاورين في عـدد يمكن لشاحنات القطار عبور الحدود والمتابعة بالمسير لمقصدها وهذا يتطلـّ :Bالمستوى 

  .احناتالشّ الحديدي وفي  للخطّ  التحتيّةمن عناصر البنية 
 التّشـغيل قابليـّةوقاطرة القطـار عبـور الحـدود والمتابعـة بالمسـير للمقصـد وهـذا هـو أعلـى مسـتوى مـن  احناتلشّ ل يمكن :Cالمستوى

 التحتيــّةبكتين في شــروط البنيــة الشّــبــين اً ب توافقــاً إضــافيّ ويتطلــّ ابقةالسّــالحلــول أكثــر تعقيــداً مــن  وهــو حــلّ  الفــنيّ المشــترك 
 .والقاطرات

 
ئيسـيّة لعبـور الحـدود مـع واحـدة مـن المسـتويات الرّ  ةعلى أرض الواقع قد نرى في كلّ معبر حدودي مجموعات مختلفة من إحدى الطـّرق الثّلاثـ

دّد جــودة ممــّا يحــشــكيلات تشــغيل مشــترك تشــغيلي معــينّ مجموعــة مــن هــذه التّ  تــوفّر كــلّ حيــث  المشــترك الــواردة أعــلاه، الثّلاثــة للتّشــغيل الفــنيّ 
 خدمات النّقل على طول المسار، وبالتّالي ضمنيّاً القدرة التّنافسية للخطوط الحديديةّ في النّقل الدّولي.

  
التّشغيل المشترك بين شبكتي الخطوط الحديديـّة المتجـاورة، وهـي توضّـح تعرض الحالات الواردة أدناه الطرّق الرئّيسيّة لعبور الحدود ومستويات 

 للوصول إلى أعلى قابليّة للتّشغيل المشترك: ةللتّشغيل المشترك (القانوني والفنيّ والتّشغيلي) والعلاقة بين العوامل الثّلاث ةأهميّة الجّوانب الثّلاث
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Bogie change 

الحالة
 

 ط المعبر الحدوديمخطّ 
 ونيانالإطار الق

 ؟ فق عليهمتّ 
 التّشغيل
 الفنّيالمشترك 

طريقة عبور 
 الحدود

 يالتّشغيلالمشترك  التّشغيلجاز إنوصف 

١ 

 

 لا

 

 
 بكتين ولاالشّ ة منسّقة بين ونيّ انيوجد بيئة ق لا

 .ةالدّولييمكن تشغيل القطارات 
 ي غير محقّق في هذه الحالةالتّشغيلو  الفنيّ نسيق التّ 

٢ 

 
 
 
 

 Aالمستوى  نعم
 ١الطرّيقة

 ٢الطرّيقةو أ

 ،ةانوني بين الشّبكتين مطبّقنسيق القبيئة التّ 
فق ة مشتركة متّ ة حدوديّ ف القطار في محطّ يتوقّ 

 ،بين البلدين المتجاورينعليها 
يمكن تشغيلها  من شبكة الخروج لا الشّاحنات

إعادة تحميل البضاعة في  تتمّ فخول على شبكة الدّ 
اخل الدّ  الحديديةّ الخطوطشاحنات عائدة لشبكة 

تشكيل القطار الجديد مع  إليها القطار ويتمّ 
 .خولقاطرته من شبكة الدّ 

ل سلطات تطوير إجراءات عبور الحدود من قب تمّ 
 والي أو على التّ  البلدين بشكل متوازٍ 

٣  
 
 

 
 
 
 

 ١الطرّيقة Bالمستوى نعم
 ٢أوالطرّيقة

ة، قبكتين مطبّ الشّ وني بين اننسيق القبيئة التّ 
فق مشتركة متّ ة ة حدوديّ ف القطار في محطّ يتوقّ 

 عليها بين البلدين المتجاورين 
مقياس الخطّ الحديدي للشّبكتين مختلف وتبديل 

 الأسرةّ ضروري في المحطةّ الحدوديةّ،
القاطرة العائدة لشبكة الدّخول ستكون بديلاً عن 

 قاطرة شبكة الخروج،
تطوير إجراءات عبور الحدود من قبل سلطات  تمّ 

 والي.التّ البلدين بشكل متواز أو على 

٤ 
 

 

 ١الطرّيقة Bالمستوى نعم

 
 ة،قبكتين مطبّ الشّ وني بين اننسيق القبيئة التّ 

ات الحدود والي في محطّ ف القطار على التّ يتوقّ 
 ،عبور الحدود اتبلد لإجراء لكلّ 

احنات فقط بكتين تسمح للشّ ة للشّ الفنيّالمعايير 
القاطرة في شبكة  تحلّ و  ،تابعة المسير للمقصدبم

 القاطرة في شبكة الخروج انخول مكالدّ 
 

Transshipment 

Railway 1 Railway 2 

STOP BORDER 
Coutry 1 

STOP BORDER 
Coutry 2 

COMMON 
STOP 

BORDER 

Railway 1 Railway 2 

COMMON 
STOP 

BORDER 
Countries 1 & 2 

Railway 1 Railway 2 

STOP BORDER 
Coutry 1 

STOP BORDER 
Coutry 2 

Railway 1 Railway 2 
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معظـم المحـاور و  ،مـن المصـدر إلى المقصـد النّقـل لإدارةة متتاليتين خطوط حديديّ  أكثر من شبكتي الدّولي النّقلفي العديد من الحالات يشمل 

 إلى الحـدّ  التّشـغيل المشـتركه مـن أجـل زيـادة نـّأدول في الجـّ الـواردة الحدوديـّةواع المعـابر نـأ توضّـحو  ،الحدوديـّةمن المعابر  تتضّمن العديدة يّ الدّول
معــبر (والقــاطرة ذاتهــا  احناتالشّــع القطــار رحلتــه عــبر الحــدود مــن المصــدر إلى المقصــد بــنفس مرتبــات بيتــا نأبــبشــدّة نصــح يه نـّـإفالأقصــى 
مستويات مختلفة من  مواجهةوفي لحظة معيّنة يمكن  ،لأسباب مختلفةيمكن تحقيقه دائماً  لاذلك  نّ أ إلاّ  )٣الطرّيقةو  Cمن المستوى  حدودي
  .حدودي معبر ية لكلّ روف المحلّ لظّ ل وفقاً  الدّوليعلى طول المسار  يالتّشغيل المشترك التّشغيل

أكيـد علــى وجـوب عمــل التّ  فمـن المهــمّ المشـترك في جميــع الحـالات علـى نفــس المسـتوى علــى طـول كامــل المسـار  التّشــغيليكـون  قــد لا هنـّأ بمـا
 .ةكاليف الواقعيّ ة والتّ نافسيّ وازن بين القدرة التّ المشترك مع تحقيق التّ  التّشغيللتطبيق أعلى مستوى ممكن من  سوياًّ  الدّولجميع 

 
 :اليكالتّ  آسياة في ة دوليّ ات خطوط حديديّ ة الواردة أعلاه موضّحة من خلال ثلاثة أمثلة لممرّ الأفكار العامّ  نّ إ

 :ينعبر الصّ  آسيافي جنوب شرق  الحديديةّمع المقياس المتري للخطوط  ربطهل يمتدّ  نأويمكن  أورباّين مع الصّ  يربطذي الّ  الممرّ  -١

 المسار

 Aالمستوى 
  ٢ الطّريقةمعبر ب

 ٣أو 

 Cالمستوى 
  ٢ الطّريقةمعبر ب

 ٣أو 

 Cالمستوى 
  ٢ الطّريقةمعبر ب

 ٣أو

 Aالمستوى ِ 
١ الطّريقةمعبر ب  

٢أو    

 Cالمستوى  
  ٢ الطّريقةمعبر ب

 ٣أو 
 ياانألم بولندا   روسيا البيضاء يةالاتّحادروسيا  انكازاخست   ينالصّ 

 مم ١٤٣٥ مم ١٥٢٠ مم ١٤٣٥ الخطمقياس 
 SMGS SMGS / OTIF  SMGS SMGS / OTIF OTIF ونيانالق

 كم   ١٢٠٠٠أكثر من  المسافة
 

الحالة
 

 ط المعبر الحدوديمخطّ 
 ونيانالإطار الق

 ؟ فق عليهمتّ 
 التّشغيل
 الفنّيالمشترك 

طريقة عبور 
 الحدود

 يالتّشغيلالمشترك  التّشغيلجاز إنوصف 

٥ 

 
 

 ٢الطرّيقة Bالمستوى نعم

ة، قبكتين مطبّ الشّ وني بين اننسيق القبيئة التّ 
فق ة مشتركة متّ ة حدوديّ ف القطار في محطّ يتوقّ 

تسمح المعايير  ،عليها بين البلدين المتجاورين
بالمتابعة إلى احنات فقط بكتين للشّ ة للشّ الفنيّ

خول بدلاً من قاطرة شبكة الدّ  ستحلّ  ،المقصد
 إجراءات عبور الحدود يتمّ  ،قاطرة شبكة الخروج

طات البلدين في وازي فيما بين سلتطويرها بالتّ 
 نقطة واحدة وحيدة.

٦ 
 

 ١الطرّيقة Cالمستوى نعم

 ،قةوني بين البلدين مطبّ اننسيق القالتّ بيئة 
ة متوافقة بشكل  يّ التّشغيلة والقواعد الفنيّ المؤشّرات

يمكن للقطار المتابعة بسهولة إلى المقصد ، كامل
 .ف على الحدودبدون توقّ 

Railway 1 Railway 2 COMMON  
STOP 
 BORDER 

Railway 1 
Railway 2 NO  STOP 

BORDER 
Countries 
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 :أورباّالوسطى مع  آسياالذي يربط دول  الممرّ  -٢

 المسار

 Cالمستوى 
 معبر 

 ٣أو  ٢ الطّريقةب

 Cالمستوى 
 معبر

 ٣أو  ٢ الطّريقةب

 Cالمستوى 
 معبر

 ٣أو  ٢ الطّريقةب

  

 انكازاخست
مع الوصلات إلى  انأوزبكست

 انوطاجكست انقيرغست
 جورجيا انأذربيج

الوصل البحري 
 باّو أور إلى 

 مم ١٥٢٠ الخطمقياس 
 OSJD ونيانالق

 كم   ٥٠٠٠أكثر من  المسافة
 

 :ة من الهنديّ بحالته المثاليبدأ  نأوالذي يجب  باّو أور مع  آسياالذي يربط جنوب  الممرّ  -٣

 المسار
 Aالمستوى 

 معبر 
 ٣أو  ٢ الطرّيقةب

 Cالمستوى   
 معبر 

 ٣أو  ٢ الطرّيقةب

 Cالمستوى 
 معبر 

 ٣أو  ٢ الطرّيقةب
 Cالمستوى  

 معبر
 ٣أو  ٢ الطرّيقةب

 باّو أور ككي إلى بقية السّ الوصل  بلغاريا تركيا انإير    انباكست
 مم ١٤٣٥   مم ١٦٧٦ الخطمقياس 

 OTIF ونيانالق
 كم   ٨٠٠٠أكثر من  المسافة

 
لــتلائم  دائمــاً  المتحركّــةو  المحركّــة وتصــمّم الأدواتيــة مختلفــة فنّ  ؤشّــراتزة بميجعلهــا متميــّ الحديديـّـة الخطــوطاخــتلاف مقــاييس  نّ إ

تشـغيل مشـترك دقيـق علـى طـول  لتحقيـقعقيـد عـن مـدى التّ ثـر وضـوحاً كيجعـل الأمـر أ، الأمر الـّذي التحتيّةمواصفات البنية 
   .)كم١٢٠٠٠-٥٠٠٠(اً لمسافات طويلة جدّ الممتدّة  الحديديةّ الآسيويةّ الخطوطات ممرّ 
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  :شغيل المشتركة المشتركة للتّ الفنّي المؤشّرات .٦
 :ة المشتركةالفنّي مؤشّراتة للأ ـ اعتبارات عامّ 

ه نـّـإ، إذ ونيّ اني والقــالتّشــغيلالمشــترك  التّشــغيل نــاتكوّ من الأكثــر كلفــة مقارنــة مــع هــو عــادة المكــوّ  الفــنيّ المشــترك  التّشــغيلتحقيــق  نّ إ
فـترة المتجـاورة مـع الحاجـة إلى  الـدّول) إضـافة إلى ضـرورة توافـق سياسـات ليـاراتالم مئـات الملايـين أو حـتىّ (اً يتطلّب اسـتثمارات كبـيرة جـدّ 

دائماً لمعالجة حلّ هناك ، فالفنيّ شغيل المشترك يمكن تحقيقها عند محاولة الوصول للتّ  ية لافنّ  قضاياتوجد  لانّه لك، طبيقمن للتّ طويلة من الزّ 
 .قةنافسية المحقّ تكلفة الحلول مقابل التّ مقارنة بات الوحيدة هي والمتطلّ  ،وجودةالمية فنّ التوافقات العدم 

ل مستوى هّ يس انله معنى فقط إذا كنّ حيث إ ،ليس هدفاً بحدّ ذاته الحديديةّالمشترك للخطوط  الفنيّ  التّشغيل نّ أاستيعاب  من المهمّ 
يتوجّـب علـى ، وبالتّالي على طول المحور المحدّد الحديديةّ الخطوطمن قبل جميع  اً قمطبّ بحيث يكون و  التّشغيلي،المشترك  التّشغيلأعلى من 

 لتحقيـق التّنافسـيّةي التّشـغيلشـغيل المشـترك للتّ  الـلاّزمطلاقـاً مـن المسـتوى انشّرات الفنّيـة المشـتركة الدّول الموافقة على تطبيق مجموعة من المؤ 
 .وقالسّ المنشودة في 

بالفعل معايير دقيقة لجميع توجد  حيث ،ةيّ الدّول الحديديةّ الخطوطهل نسبيّاً اقتراح معايير فنّية مشتركة لحالات تطوير مشاريع السّ من 
صـــحيح لمجموعـــة المعـــايير تكمـــن المشـــكلة بالافتقـــار إلى المعـــايير ولكـــن بالحاجـــة إلى الاختيـــار ال ولا ،ةئيســـيّ الرّ  الحديديـّــة الخطـــوطنـــات مكوّ 

 .الحديديةّلخطوط المستهدف للأداء المناسبة من أجل ا
بوضـع منشـورات  تقـوممـات دوليـّة أخـرى إضـافة إلى منظّ  UICمـة منظّ و  OSJD/OSShD :مثـلة ة دوليـّهنـاك هيئـات سـككيّ 

 .الحديديةّة للخطوط الفنّي مؤشّراتية شاملة للفنّ 
ة علـى العالميـّ الحديديـّة الخطـوط% من ٢٣وتمثّل كم   ٢٣٢٦٧٥ البالغةالموجودة  الحديديةّ الآسيويةّ الخطوطجعل  نّ إياق السّ في هذا 

لوضـع االأخـذ بعـين الاعتبـار  مـن المهـمّ ، و جديـدحديـدي  لخـطّ ية مشتركة هو أكثر تعقيداً بكثـير مـن اختيـار مجموعـة مـن المعـايير صّة فنّ من
ثلاثــة مــن أكثــر إنّ علــى ســبيل المثــال ف الــدّولي، النّقــلباعهــا لتســهيل ة المشــتركة الواجــب اتّ الفنّيــعنــد تحديــد المعــايير لخطــوط الحــالي لتلــك ا

 :بمقاييس مختلفة على نطاق واسعة ممتدّة منها شبكات خطوط حديديّ  كلّ في  و  آسيابنجاح في  عملة في العالم تأهميّ  الحديديةّ الخطوط
 .مم١٤٣٥ذو وسعة كم   ٦٦٩٨٩الصّين: خطّ حديدي بطول  )١
 .مم ١٥٢٠ذو وسعة كم   ٨٥٢٦٦روسيا: خطّ حديدي بطول  )٢
 .مم ١٦٧٦ذو وسعة كم   ٦٥٨٠٨الهند: خطّ حديدي بطول  )٣

الحديــدي في  مقــاييس مختلفـة للخــطّ أمـر واقــع حيــث يوجـد خمســة  وهــفي آســيا الحديـدي  الخــطّ  وســعة اخــتلاف مقـاييس نّ إوبالتـّالي فــ
  عليه.لتشغيل مشترك فنيّ  حلّ  أيّ يجب أخذ ذلك بعين الاعتبار ضمن مختلفة و  انبلد

ولـيس مـن  ،ستتضمّن على الأقـل تبـديلاً واحـداً للوسـعة الحديديةّ الآسيويةّ الخطوطتي تربط ة الّ الرئيسيّ  الحديديةّ الخطوطات ممرّ معظم 
عليهــا فــق ة المتّ الفنّيــالمشــتركة د المعــايير تحــدّ  نأويجــب  آســياالحديــدي في  الخــطيــاً عــبر توحيــد مقيــاس المشــترك فنّ  التّشــغيلمناقشــة  الــواقعيّ 

 .بمقاييس مختلفة خطوطذي يمتد عبر إلى المقصد الّ  بالمتابعةماح للقطارات زمة للسّ قنية اللاّ الوسائل التّ 
ة ه ينصــح بشــدّ نــّإف الحديديـّـة الآســيويةّ الخطوطبــ النّقــلة في نظــام الفنّيــ العوائــقخم لإزالــة المــالي الضّــ الأثــرلأخــذ بعــين الاعتبــار باأخــيراً 

  .ةئيسيّ الرّ  السّككيةات مرّ الممن  انطلاقاً على مراحل  الفنيّ المشترك  التّشغيل للوصول إلىة بوضع استراتيجيّ 
لكنـّه بالإمكـان عمليـّة طويلـة الأجـل وبـالرّغم مـن أّ�ـا  ،ة المختـارةيـّالدّوللمواءمـة علـى طـول الممـراّت ل الفنّية ؤشّراتالموجد قائمة من ت

 :ضمن صنفين المؤشّرات الفنّية يمكن تجميع، والممراّتتلك جاورة على طول تالم الدّولفي ستثمارات الامزامنة  على مراحل عبرتحقيقها 
 .التحتيّةبالبنية  تتعلّق )١
  .المتحركّةو  المحركّةبالأدوات  تتعلّق )٢

 .ذه الدّراسةهفي  ة آنفاً )  الواردA - C(المستويات تسمح به المشترك الذي  التّشغيلمستوى بحسب صنف  كلّ  مؤشّراتكما تمّ تجميع 
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 ب ـ المعايير الفنّية المتعلّ قة بالبنية التحتيّة:
  :المشترك التّشغيلمن  Bالمستوى  -١

)i(  الحديـدي ويقـاس  لين للخـطّ اخليين للقضـيبين المشـكّ وهـو المسـافة بـين الـوجهين الـدّ  :(الوسـعة) الخـطّ مقياس ـ
 .يمتراتعادة بالملّ 

 
عب القـول أيّ مقيـاس الصّـمـن و ، المختلفـة الحديديـّة الخطـوطبـين  الفـنيّ المشـترك  التّشغيل قابليّة دّديح حاسمر هو مؤشّ  الخطمقياس  نّ إ

ــ نّ أ طالمــاخــط هــو الأفضــل  في حــين المقــاييس  أقــلّ  تكلفتهــاقة يّ الضّــ الخطــوط نّ إفــ عــامّ بشــكل ولكــن  ،مــنهم ات لكــلّ ات وســلبيّ هنــاك إيجابيّ
  .تسمح بسرعات أعلى وتقدّم استقراراً أكبر واستطاعة أعلىللخطّ الحديدي الأكبر 
 )الخطوط الحديدية والعالم"بعنوان "عن هذا الموضوع  اً موسّع اً بحثفي عدد سابق مجلة النّقل  تنشر ( 

)ii( التحتيـّةالحديدي المتداولة على البنية  الخطّ ة ليّ لآور المحالأقصى للوزن المقبول على  الوزن القطبي على الحدّ  يدلّ  :الوزن القطبيـ 
 .مع القطب تبطةواليب المر ة المستند إلى الدّ ليّ الآتقسيم إجمالي وزن ب ويحسب )الخ ٠٠ارات عبّ  ،فاقنأ ،جسور ،حديدي خطّ (

 تجاوز الحدّ  نّ لأقطبي، ل أقصى وزن تحمّ بحيث تالحديدي  للخطّ  التحتيّةشاء البنية نإو  ميمر هام من أجل تصالوزن القطبي هو مؤشّ  نّ إ
أدنى  تناسـبتشكيل القطارات بحيـث  ويلة يتمّ ة الطّ يالدّولات في الممرّ  ذلكب تجنّ ول ،الحديدي الخطي إلى تضّرر يؤدّ الأقصى للوزن القطبي 

يعتـبر لـذلك لحركـة ، ل ة أقـلّ وفعاليـّ النّقـل استطاعةخسارة في  يؤدّي إلىخر لآكبير بالوزن القطبي من بلد الختلاف ، علماً بأنّ الاوزن قطبي
 .الشّبكاتاً لصالح جميع القطبي مهمّ نسيق في الوقت المناسب على قيم الوزن على طول الممر للتّ  الحديديةّ الخطوطفاق بين الاتّ 

)iii( مـن للقطـاراتالآسـير الم بمـا يضـمن الحديديـّةللخطـوط  التحتيّةلبنية نات المختلفة للمكوّ لالأبعاد  دّدر يحُ هو مؤشّ  :ةشائيّ نالوسعة الإ، 
 ،)أو البضــائع الركّّــاب( الخطــوطأرصــفة  لبُعــدالأدنى  الحــدّ و  ،ســورفــاق والجّ نالأدنى لارتفــاع وعــرض الأ قــد ينطبــق المصــطلح علــى الحــدّ و 

أو  الخـطّ ة مـن ة العلويـّبكة الكهربائيـّالشّـمـدعّمات  وعلـى ،الحديـدي الخـطّ ة وتجهيزات إشارات جهيزات الكهربائيّ والأبنية وصناديق التّ 
 .ستودعاتالم في الحديديةّ الخطوطخول إلى تفريعات أبواب الدّ الأدنى لارتفاع وعرض  على الحدّ 

 
علـى  الحديديـّة الخطـوطب مـن جميـع يتطلـّ احناتالشّـدولي بـنفس مرتبـات  ير مـن المصـدر إلى المقصـد علـى ممـرّ السّـللقطـار ب ماحالسّ  نّ إ

 ."حميلوسعة التّ "تكون متناسقة مع  نأة يجب شائيّ نفق عليها للوسعة الاالقيم المتّ  نّ إو  ،ة متوافقةشائيّ انتطبيق وسعة  طول الممرّ 

 - ۱۸ - 



)vi الحديــدي المفــرد حيــث  الخــطّ  مــن انهــو المكــ )لاقــيالتّ  عقــدةالعبــور أو  عقــدةتحويلــة العبــور (يمكــن تســميتها  :العبــور) ـ طــول تحويلــة
 ة الأعلـى تلتقــي مـع الأقــلّ تتجــاوز بعضـها الــبعض أو القطـارات ذات الأولويـّـ نأاهـات المعاكســة يمكـن القطـارات المتبادلــة في الاتجّ 

 .المحطاّتع حلقات العبور في تتوضّ في معظم الحالات  ،اهتتبادل في نفس الاتجّ  ة الأقلّ سرعة منها أو القطارات ذات الأولويّ 

 
 بخـطّ ة تتضـمّن بعـض الأقسـام يـّالدّولات ت الممـرّ انـوإذا ك ،المفـردة الحديديـّة الخطـوطفي  التّشـغيلة اً من أجل فعاليّ ة جدّ حويلات مهمّ التّ 
  .""طول القطار الأعظمي بحسبتوحيد طول تحويلة العبور على فاق ما أمكن طول الممر الاتّ  على الحديديةّ الخطوطه يجب على نّ إمفرد ف

)v(  نأيجـب  ،زول مـن القطـارعود أو النـّالصّـ مـن الركّّـابة ليـتمكّن في المحطـّ الحديديـّة الخطـوطعلى طول  هيكل مبنيهو  :صيفطول الرّ ـ 
المتداولة  الركّّابقطارات الحدّ الأقصى لطول يتطابق مع  نأعلى المسار و  المحطاّتجميع  مع الحديديةّ الخطوطرصيف طول  يتناسب
  .الدّوليفي الممر 

)iv(  ّهيالارتفاعات ستخدم أرصفة مختلفة وتُ  الخطّ الحديدي فوق سطح  الخطّ ارتفاع رصيف  هو مقدار :صيفارتفاع الر:  
 .ة العربةتقريباً بارتفاع أرضيّ  ة وهيعالي -١
 .الحديدي الخطّ قارب ارتفاع سطح ت ة وهيمنخفض -٢
 .الحديدي الخطّ ط فوق سطح على ارتفاع متوسّ  ةطمتوسّ  -٣

 انر المؤشّ  انيتطابق هذ نأيجب  إذ" الركّّابة عربة ارتفاع أرضيّ وهو مرتبط بشكل وثيق مع " الركّّاباً لسلامة جدّ  اً ر مهمّ هذا المؤشّ يعتبر 
علـى معـايير  علـى طـول الممـرّ  الحديديـّة الخطـوطق تتفّـ نأوينصـح بـ ،اب من وإلى القطـاراتكّ لرّ لالآمن زول نّ العود و ماح بالصّ مع بعضهما للسّ 
 .كامل المسار  امتدادعلى  الركّّابة عربات ولارتفاع أرضيّ مشتركة للأرصفة 
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  :المشترك التّشغيلمن  Cالمستوى  -٢
)i( رعة أو السّـــصـــادمات وتجـــاوز التّ  ا تقـــدّم الحمايـــة ضـــدّ ّ�ـــإإذ  ،الآمـــن للقطـــار انفي الـــدّور  ظمـــة الإشـــارات دور حيـــويّ نلأ :ظمـــة الإشـــاراتنأ

 مـن تكـون أكـبر نأالقطـار يمكـن ف توقـّمسـافة  نّ أيعـني  الخـطّ و  بالـدّولامعـدن الحمولـة العاليـة للقطـارات مـع احتكـاك  نّ إ ،نوحاتالجّ 
 .مخاطر الحوادث أعلى ونظام الإشارات أكثر فأكثر تعقيداً  نّ إف النّقلومع ازدياد سرعة القطارات وكثافة  ،ظرالنّ  خطّ 

، )الخ ٠٠ والآليّ  صف آليّ النّ ير والحجز اليدوي أو السّ �ج (:الحركة لشروطظمة الإشارات وفقاً نأواع مختلفة من نأ إدخالمع الوقت  تمّ  
 :اليينظامين التّ " من خلال النّ ةبكة الأساسيّ الشّ "ة شبكة خطوط حديديّ  ة لأيّ ئيسيّ الرّ  الممراّتلحركات القطار على  انفرض الأم يتمّ 
ائقين عـبر يعطـي المعلومـات للسّـظام وهذا النّ  ،المحطاّتشابك في ظمة التّ نأاري و الجّ  الخطّ ظمة الحجز على نأف من نظام الإشارات المؤلّ  •

 .الإشاراتشريطة التزام سائقي القطار بدلالات القطارات آمنة تكون حركة ) لةلكترونيّ ة أو إيكيّ انميكة (بيّ انإشارات ج

 
لالات ســائقي القطــار بالــدّ  التــزامتــه مراقبــة ) مهمّ ATP: )Automatic Train Protectionللقطــار  الآليــّةالحمايــة نظــام  •

 . ئ على القطارالطار  جامتطبيق اللّ مثل يّة تصحيح اتخطو تّخذ يظام نّ ال نّ إد فوفي حال عدم التقيّ  ،ةبيّ انالمعطاة عبر الإشارات الج
  :نيارئيس نانظمة لها مكوّ نهذه الأفاً ظيفيّ و أمّا  ،ة في القاطراتداخليّ ة و ) مكوّنة من تجهيزات خارجيّ ATP(ظمة نأ نّ إ
) حيث يمكن إلى مقصورة القطار (وضع القيادة الخطذي يوصل معلومات عن حالة والّ  الخطوط انصندوق الإشارة العائد إلى نظام أم •

آمنــاً  انفيمـا إذا كـ للإشــارةالأخضــر والأصـفر أو الأحمـر (ة بيـّانالج الخـطّ ظمـة تظهـر حالــة إشـارة نأبســط الأ نّ إ ،رؤيـة المعلومـات للسـائق
  .ة عن المسار المقبلالديناميكيّ  اترعة المسموحة وموقع القطارات المجاورة والمعلومالسّ تظهر فالأكثر تعقيداً  مةظنالأ أمّا ،)المتابعة أم لا

ف إذا تجاهل يجعل القطار يتوقّ اً بحيث ق الكبح آليّ لتطبيرة و الخطائق إلى الحالات السّ لتنبيه ظمة الحديثة نويستخدم في الأرعة: السّ تنفيذ  •
 .رةالخطائق الحالة السّ 

 
 الحديديــّة الخطــوطحــدى بحيــث يســمح للقــاطرات مــن إ ،ي الأفضــلالتّشــغيلالمشــترك  التّشــغيلمــن أجــل  مهمّــةالإشــارات المتوافقــة إنّ أنظمــة 

 .الية على المحورالتّ  الحديديةّ الخطوطللمتابعة بسحب القطار بعد الحدود على شبكة 
)ii( ي التّشـغيل الـتّحكّممركـز  :إدارة الحركـةOCC )Center ontrolC ationalperOالخطـوطعـن بعـد بحركـة  الـتّحكّم ) وظيفتـه 

هين لــديهم المعلومــات عــن موقــع بتحركــات القطــار مــن قبــل مــوجّ  الــتّحكّم يــتمّ حيــث  ،شــغيلد مــن المراقبــة الكاملــة للتّ أكّــالتّ و  الحديديـّـة
  .اتة على طول الممرّ يّ الدّولالقطارات 
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 ،) وعلــى القــاطراتشــابكظمــة إشــارات الحجــز والتّ نأ( الخــطّ جهيــزات علــى م متعلــّق بتواجــد التّ مركــز تحكّــ تجميــع المعلومــات مــن قبــل كــلّ  نّ إ
 على طول الممرّ  التّحكّمقيقة بنقل المعلومة بين مراكز الدّ واصل وتقوم وسائل التّ 

 الــتّحكّمالمشــترك لمراكــز  التّشــغيل نّ إو ،  لإدارة الحركــة علــى طــول الممــرّ  الــتّحكّمموقــع مراكــز علــى فيمــا بــين الخطــوط الحديديــّة يجــب الاتفّــاق 
وسـائقي القطـارات وهـذا الأمـر ينصـح بـه للمسـتقبل لتنفيـذه علـى طـول المسـار  الـتّحكّمواصـل فيمـا بـين مراكـز للتّ مشـتركة  شغيلتيفرض لغة 

 .المشترك التّشغيلوصلت مسبقاً لهذا المستوى من  يّ الجوّ  النّقلالمنافسة كالبحر و  النّقلوسائل علماً بأنّ  الدّولي

 
)iii(  ّســلكي وعناصــر صــال اللاّ والاتّ ة وئيّ الكبلات الضّــفــب حلــولاً متطــوّرة اً تتطلّــة جــدّ ة معقّــدصــال مهمّــالمشــترك للاتّ  التّشــغيل نّ إ :صــالاتالات

ـــ ات انـــبمـــا في ذلـــك البي الحديديــّـة الخطـــوطيصـــاً لاحتياجـــات ة عاليـــة يجـــب اختيارهـــا لتقـــديم وظـــائف متكيّفـــة خصّ أخـــرى ذات تقنيّ
 .ةوتيّ صالات الصّ والاتّ 

هـي "فشــل ل الوحيــدة صـميمه بطريقـة بحيــث تكـون نقطــة الفشـويجــب ت الحديديـّة الخطــوطصـالات يـة في نظــام اتّ بــالغ الأهمّ  انعامـل الأمـ نّ إ
تمنع أو تخفّف من العواقب غير الآمنة وتستمر في العمل  ،وهي ميزة عند تصميم المعدّات بحيث في حالة وجود نوع معينّ من الفشل" آمن

يتــيح اتّصــالات  نأيجــب  الحديديـّـة الخطــوطفنظــام الاتّصــالات في  ،ت تعمــل بشــكل صــحيحانــت عنــدما كانــكمــا ك  انبــنفس مســتوى الأمــ
 .موثوقة فيما بين الموجهين وسائقي القطار في أيّ وقت

  ،الركّّـابظمة مخصّصة للتّعريف وتحديد موقع القاطرات ومجموعات القطار للـتّحكم بحركـة البضـائع و نيسمح نظام الاتّصالات لأ نأينصح ب
ولتبـادل المعلومـات مــع  احناتالشّـظمـة خدمـة واسـتعلامات للركّّــاب وللعـاملين المسـؤولين عـن إدارة أسـطول نأيسـهّل تركيـب  نأكمـا يجـب 

  .لطات الحكوميّة الدّاخلة في إجراءات العبور الحدوديالسّ و  الزبّائن
)iv(  ّالجرّ بالدّيزل والكهرباء. الحديديةّ الخطوطحاليّاً تستخدم ذي يقدّم طاقة الحركة للقطار حيث وهو يعُرِّف نوع المحرك الّ  :رنظام الج  

يعتمـد علـى مواصـفات نظـام  الجـّر الكهربـائيّ  نّ  حـين أفي الحديديةّلا تتطلّب أجهزة الجرّ بالدّيزل تجهيزات مخصّصة للبنية التحتيّة للخطوط 
 .)كة الكهربائيّةبالشّ ة ونظام ة الكهربائيّ المحطاّت الفرعيّ ( الحديديةّ الخطوطتزويد الطاّقة المركّب على طول 

ار فولـــت تيــّـ كيلـــو  ٢٥أو  ١٥ار مســـتمر وكيلـــو فولــت تيــّـ  ٣او  ١,٥واع اســـتخداماً هـــي نـــكهربـــائي مختلفـــة وأكثــر الأ  ظمـــة جـــرّ نأهنــاك 
ب ذلك تبديل القاطرة على الحدود أو استخدام قاطرات ة ويتطلّ عدم توافقات تشغيليّ  ر الكهربائيّ ظمة الجّ نأ اختلافينجم عن و  متناوب،

 .ظامدة النّ متعدّ 
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 :المتحركّةو  المحركّةة المتعلّقة بالأدوات الفنّيالمعايير ج ـ 
 :المشترك التّشغيلمن  Bالمستوى  -١
)i(  ّلاأو حمولتهـا حـتىّ  الحديديـّة الخطـوطة تجاوزهـا مـن قبـل آليـّ وزيجـ تي لاول والعـرض الـّوهي تحدّد أبعاد الطّ  :حميلوسعة الت  

الوســعة "ر بشـكل وثيــق مـع هـذا المؤشّــويــرتبط الحديـدي  الخــطّ ب انـأثـاث ومنشــآت بج أيّ  فــاق أونسـور أو الأتصـطدم بالجّ 
 ."ةشائيّ نالإ

)ii(  ّتشـكيل القطـارات يعتمـد  ولكنّ  ،قطارات أطول ما يمكن تسيير الحديديةّ الخطوط اتمن اهتمام نّ إ :ول الأعظمي للقطارـ الط
يجـب علـى ، لـذلك تي قـد تقيـّد طـول القطـاراتوالـّ على مواصـفات باحـات المنـاورة وتحـويلات العبـور في كـل بلـد علـى طـول الممـرّ 

ب حـالات إعـادة تجنـّو ي التّشغيلول الأعظمي للقطار بهدف تحسين الأداء فاق لتنسيق الطّ على طول الممر الاتّ  الحديديةّ الخطوط
 .ل المتتالية للقطارات على الحدودشكيالتّ 

)iii(  ّاحنات بط للشّ نظام الرّ  :الحديديةّ الخطوطبات بط بين مرتّ نظام الر) ّوهو  ،المصمّمة لربط مرتبات القطار الآليّةهو  )ابطأو الر
ــســ أسار فــنيّ مؤشّــ  الحديديــّةللخطــوط  المتحركّــةو  المحركّــةالأقصــى إذا أمكــن ربــط الأدوات  ة والمرونــة بالحــدّ ي وكــذلك تكــون الأريحيّ

المسـتخدمة  احناتالشّـتوافـق روابـط  نّ إو  )أو آلي يـدويّ (مختلفـة  انظمة ربط مختلفة في بلـدنأيوجد ، و المختلفة مع بعضها البعض
 .شغيلة ضروري للتّ يالدّولفي القطارات 

 
 )vi(  ّســارع ضــبط التّ  رعة أوالسّــة تخفيــف يــّانالقطــار لإمك احناتشــهــو تجهيــز مســتخدم علــى  :نات الكــبحـ مســن)أو إبقــاء  )في المنحــدر

شـاحنات  ةبعـدّ  الـتّحكّمه يحتـاج إلى نّ ات أخرى لأد أكثر منه لآليّ احنات معقّ نظام الكبح للشّ  نّ إو  ،فة عند رأبهامتوقّ  احناتالشّ 
  .القاطرة مع القطارلا تكون  عندما حتىّ  تستمر فعّاليّتهيجب أن و مترابطة 

ونظراً ، )ةلكترونيّ الإة أو الهواء الكهربائيّ مكابح (ة ظمة الكبح الهوائيّ نأأشكالاً مختلفة من حالياًّ تستخدم في العالم  الحديديةّ الخطوطمعظم 
 .تدور عبر دول عديدة احناتالشّ ت انإذا ك نسيق على طول الممر ضروريّ التّ  نّ إشغيل الآمن للقطارات فنظام الكبح للتّ  لأهميّة

)v(  ّاب ركّ آمن للّ ه بشكل ستخدامليسمح با "صيفارتفاع الرّ "يكون متوافقاً مع  نأهذا الارتفاع يجب  نّ إ :الركّّابة عربات ـ ارتفاع أرضي
  .زولعود والنّ لصّ في ا

ذلك ليس  ولكنّ  ،صيفة العربة على نفس مستوى الرّ رضيّ أتكون  نأيجب كما مثالي  عود مريح و صمن أجل مداخل العربات يجب تصميم 
اً هناك اختلاف كبير وتاريخيّ  ،واع القطاراتنأعين و تختلف بحسب المصنّ  العربات حيثات لأرضيّ موحّدة ارتفاعات لعدم وجود هل السّ بالأمر 

 .اً يختلف ضمن البلد ذاتهانه أحينّ أالمختلفة حتى  الحديديةّ الخطوطقبل  ة المعتمد منالأرضيّ  في ارتفاعات
مـع  تطـابقم أفضـل دّ ة لتقـيـالدّولتي سـيتم اسـتخدامها في القطـارات فـاق علـى مواصـفات العربـات الـّعلـى طـول الممـر الاتّ  الدّولب على يتوجّ 

 .ارتفاع الأرصفة على طول الممر
vi(متوافقــاً مــع ترتيبــات  المتحركّــةو  المحركّــةد لــلأدوات دّ المحــ بالــدّولايكــون مقطــع  نأيجــب  :الحديــدي الخــطّ و  بالــدّولاالعلاقــة بــين  ) ـ

الحديــــدي  الخــــطّ طــــابق بــــين عــــدم التّ  نّ إو  ،)الخ ٠٠قاطعــــات المفــــاتيح والتّ  ،ميلــــه ،الحديــــدي الخــــطّ مقطــــع ( الحديديــّــة الخطــــوط
 الخــطو  بالــدّولابــين مقطــع  عيفالضّــطــابق التّ  نّ أكمــا   ،ملحــوظ يزيــد مــن اســتهلاك القطــار للوقــود بشــكل نأيمكــن  بالــدّولاو 

 الجزءويعتبر  ،قبل وقته للخطّ بديل ات وعيوب أخرى تستوجب الإصلاحات والتّ اك للمعدن وتآكل وتموّج�إتسبّب بي نأيمكن 
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 بالـدّولاو  الخـطفضـل لمقـاطع الأدارة الإمن خـلال  اعليه انوتحسين الأم الحديديةّ الخطوطقاص تكاليف تشغيل نإ الرئّيسي في
 .الآليّة ثباتوتحسين  ،اتهوآليّ  الحديديّ  ات للخطّ انيقاص الصّ نولإ، احناتالشّ دولاب الحديدي و  الخطّ لإطالة عمر 

 هاشغيلتفق عليها لصالح تّ م شّراتؤ مالحديدي واستخدام  الخطّ /بالدّولا مؤشّراتتوحيد إلى  الدّوليعلى طول الممر  الحديديةّ الخطوطتحتاج 
 .المشترك للممر

vii(( التكييـف و  ،ارةنـتكـون متوافقـة في نظـام الإ نأة يّ الدّولالموضوعة ضمن مرتبات القطارات  الركّّابتحتاج عربات  :ةظمة الكهربائيّ نالأ ـ
 .ووصلات منصّات الإمداد وغير ذلك

 انة متوافقــة لضــمظمــة كهربائيّــنأة علــى تجهيــزات و يــّالدّولالمســتخدمة لأســطول العربــات في القطــارات  الممــرّ  علــى طــول الــدّولتتفّــق  نأيجــب 
  .الآمن على طول المسار التّشغيل

viii( ّــالدّولفي القطــارات  ات الــّتي تســتخدم أســطول عربــات الركّّــابعلــى طــول الممــرّ  الــدّولفــق تتّ  نأيجــب  :فايــات) ـ الميــاه والن ة علــى يّ
 .على طول الممر الدّولمختلف فايات في مرافق مختلفة في ظمة متوافقة لربط المياه والنّ نأتجهيزات و 
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  :المشترك التّشغيلمن  cالمستوى  -٢
)iقـاطرات ف ،وكثافة الحركـة التحتيّةيزل وذلك وفقاً لمواصفات البنية ر الكهربائي أو بالدّ الجّ  الحديديةّ الخطوطتستخدم  :) ـ نوع القاطرة

  .لقاطرةة لها نفس مقياس وسعة اة بنية تحتيّ يمكن استخدامها على أيّ كما يزل يمكن تشغيلها بشكل مستمر  الدّ 
مـع مواصـفات البنيـة  الحديديـّة الخطـوطأسـطول قـاطرات ة هنـاك حاجـة لأقلمـف الحديديـّة الخطـوط في شـبكاتر مختلفـة الجـّظمـة نأ نّ أبما 

كــاليف بســبب التّ ( ةيــالدّولات موحّــد علــى طــول الممــرّ ه علــى الغالــب مــن غــير الممكــن الوصــول إلى نظــام جــر كهربــائي نــّأوبمــا  ،التحتيّــة
طريقة للوصول إلى تشغيل مشـترك تشـغيلي في سـياق  أفضل حولحالة على حدة  ة هي بتقييم كلّ ظرة الواقعيّ النّ  نّ إف )فيذخمة للتنّ الضّ 

 .يزل عبر خطوط الحدود)ر بالدّ ظام أو استخدام محدود للجّ دة النّ قاطرات متعدّ  أيّ ة مختلفة (كهربائيّ   ظمة جرّ نأ
 )iiين تكــاليف سـحر ذلـك الأسـباب الواضـحة لتبرّ ويـر، واع مختلفـة مـن اسـتطاعة الجـّنأبــالقـاطرات تصـمّم  :) ـ اسـتطاعة جـر القـاطرة

 .قطار بحسب حمولات كلّ  الحديديةّللخطوط  التّشغيل
 نأة فيجب يّ الدّولات ستخدمة على طول الممرّ ا القاطرات المأمّ  ،ة أسطول القاطرات المتناغم مع عملهاخطوط حديديّ  شبكة تمتلك كلّ 

 .المشاركة الدّول ق عليها من قبلريعة ذات الحمولات المتفّ السّ حن الشّ قيلة وكذلك قطارات رات الثّ اطتكون قادرة على سحب الق
   )iii علـى كـلّ  رةرّ رعة القصـوى المقـالسّـوالعربـات والقـاطرات ب احناتالشّـيكـون مـن الممكـن تشـغيل  نأيجـب  :رعة القصـوىالسّـ) ـ 

ة مصمّم سحبها بقاطرات ة شاحنات أو تمّ يّ الدّول وإذا تضّمن تركيب القطارات ،ةالتحتيّ ة يوفقاً لمواصفات البن قسم من الممرّ 
 النّقلي ينعدم مع أثر سلبي على أداء التّشغيلالأداء  نّ إف التحتيّةرعة المسموحة على البنية السّ من  شغيل بسرعة قصوى أقلّ للتّ 
 .وقالسّ على تشغيل القطارات بأقصى سرعة ممكنة لزيادة منافستها في  الحديديةّ الخطوطتوافق  نأيجب  ،الحديديةّ الخطوطب
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 :يالتّشغيلالمشترك  التّشغيلتحسين  .٧
مّيات يمكن للخطوط الحديديةّ عبر استخدام ممارسة التّشغيل المشترك على طول الممراّت الدّوليّة الاستفادة من مزاياها (الأمان العالي، الك

نخفضة، ومن أجل تشغيل المتكاليف الالكبيرة، التّكاليف المنخفضة على المسافات البعيدة) وذلك بسبب الحركة الأسرع للقطارات مع 
تشغيلي كامل من الضّروري تنسيق أنشطة السّلطات الأخرى المشاركة في تشغيل القطارات الدّوليّة (الجّمارك، الهجرة والجوّازات، مشترك 
 الخ)٠٠الصّحة 
اً للعمـل سـويّ  المعنيـّة الدّولوجهوداً متزامنة من  اً قوياًّ سياسيّ  استعداداً ب ه يتطلّ نّ أتكلفة إلاّ  ي أقلّ التّشغيلالمشترك  التّشغيل نّ أغم من على الرّ 

مـن  واحـد انكيـبسـبب عـدم تعـاون   الـدّوليعلـى المسـار رابط مفقود  أيّ  نّ إو  ،المعنيّة اتانالكيلتحديد وتطبيق إجراءات متوافقة بين مختلف 
 كامل المسار.القدرة التّنافسيّة ل ويؤثرّ سلباً علىعديمة الفائدة  الفنيّ المشترك  التّشغيلسيجعل جميع الاستثمارات من أجل  الدّولإحدى 
 :ة في نوعين هماالمشترك التّشغيل مؤشّراتلة يمكن تجميع بالمحصّ 

 ،سـرعته ،تشكيل القطـار ،وزن القطار(المتوافق عليها  التّشغيللتنظيم الحركة وفقاً لقواعد  الحديديةّي للخطوط التّشغيلالمشترك  التّشغيل .١
 .)الخ٠٠٠متلكات ة للمانيقواعد الصّ  ،إدارة الحركة

، فــق عليهــاة أخــرى ذات علاقــة بنشــاطات عبـور الحــدود مــن خــلال إجـراءات مشــتركة متّ ي لمؤسســات حكوميـّالتّشــغيلالمشــترك  التّشـغيل .٢
 وبالعموم فإنّ النّقل الدّولي بالخطوط الحديديةّ يواجه تحدّيات متشابهة في العديد من الدّول هي:

 التّأخيرات في المحطاّت الحدوديةّ. .١
 فرط وغالباً عمليّات الفحص الحدودي المتكرّرة وغير المبررّة.الممركي الجدقيق تال .٢
 عدم التّنسيق للوثائق المطلوبة من قبل مختلف الدّول. .٣
 صحيحة في ملاحظات الإرساليّة أو عدم وجود تلك الملاحظات.العلومات غير الم .٤
 التّفتيش على كلا جانبي الحدود. .٥

السّياسيّة وبالتّالي تقع على عاتق الحكومات مسؤوليّات كبيرة في حلّ التّحدّيات الكبيرة المتمثلّة في عبور الحدود من خلال التّعاون والإرادة 
 لتنفيذ تدابير تيسير مهمّة هي: 

 تبسيط الإجراءات الجّمركيّة. .١
 ام والتّأخير على الحدود.نقل التّخليص الجّمركي إلى نقاط المغادرة والوصول لتقليل الازدح .٢
 التّمديد والتّنسيق بخصوص ساعات العمل لمكاتب الجّمارك. .٣
 استخدام الماسحات الضّوئيّة لتفتيش الشّاحنات المتحركّة. .٤
 استخدام الأختام الإلكترونية المعترف بها بشكل متبادل. .٥

يجــب أن تعمــل البلــدان بطريقــة منسّــقة باتجّــاه المؤشّــرات التّشــغيلية ) ٢و١ ينلتحقيــق العمليّــات المنسّــقة عنــد المعــابر الحدوديــّة (وفــق الطــّريقت
 المشتركة التّالية: 

 ) والالتزام بقراراتها. OTIFأو  OSIDالعضويةّ الفعّالة في الهيئات الدّوليّة المنظّمة للنّقل بالخطوط الحديديةّ ( .١
ولي بـــالخطوط الحديديــّـة ممـــا يســـهّل المعالجـــة السّـــريعة ) للنّقـــل الـــدّ CIM/OSJDالاســـتخدام الحصـــريّ لمـــذكّرة النّقـــل المشـــتركة ( .٢

 للبيانات عند المعبر الحدودي. 
 اعتماد قواعد وإجراءات مبسّطة ومتناسقة للإجراءات الجّمركيّة. .٣
قت تطوير وتنفيذ نظام معلومات متكامل أو إجراء تبادل للمعلومات من أجل توفير بيانات دقيقة عن حركة المرور الدّوليّة في الو  .٤

المناسب على طول الممراّت الدّوليّة، والّتي من شأ�ا أن تسمح بإنشاء رسائل الموافقة المسـبقة علـى شـكل إلكـتروني عنـدما يكـون 
القطــار علــى المســار (مــثلاً طلــب القــاطرات والنّقــل الإلكــتروني لجميــع الوثــائق التّجاريـّـة والمتعلّقــة بالقطــار)، علــى ســبيل المثــال لقــد 
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ين ) الحدوديةّ بين روسيا والصّ Zabaikalskتقنيّة المعلومات الأوليّة الّتي تمّ تنفيذها مؤخراً في محطة زابيكالسك ( قلّلت بالفعل
 يوم. ١,٥مدّة الانتظار بمقدار 

ــة المشــاركة في النّقــل الــدّولي  .٥ تطــوير وتنفيــذ "النّافــذة الواحــدة" وهــو �ــج متكامــل لتبــادل المعلومــات بــين التّجــار والهيئــات الحكوميّ
والخطوط الحديديةّ كشركات نقل بهدف تبسيط تـدفّق المعلومـات بـين التّجـار والحكومـة وهـذا مـن شـأنه تقليـل الوقـت والتّكـاليف 

دّوليّة وزيادة القدرة التنافسيّة للنّقل الدّولي بالخطوط الحديديةّ (إنّ هذا الهدف طويل الأجـل ويعتمـد التّقـدّم في المرتبطة بالتّجارة ال
 هذا الصّدد اعتماداً كبيراً على الإرادة السّياسيّة). 

ائـده  صـحيح أنّ تحقيـق التّشـغيل المشـترك في المحطـّات الحدوديـّة يتطلـّب تعاونـاً وثيقـاً مـن الحكومـات وإرادة سياسـيّة قويـّة للتّنفيـذ لكـنّ فو 
 نكبـيرة جـدّاً ويمكـن الحصـول عليهــا بـدون الاسـتثمارات الكبـيرة والمكلفــة الـّتي تتطلّبهـا مؤشّـرات التّشـغيل المشــترك الفـنيّ، ففـي العديـد مــ

المسـتثمرة لزيـادة سـرعة القطـار (بنيـة  تالحالات يتمّ فقـدان أو تجـاوز فوائـد تخفـيض أزمنـة السّـفر الـّتي تعقـب مئـات الملايـين مـن الـدّولارا
 تحتيّة أفضل وأدوات محّركة ومتحركّة جديدة) بسبب الزّمن الضّائع في المحطاّت الحدوديةّ بسبب سوء تنظيم العمل أو قلّة التّنسيق.
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 :ونيانالمشترك الق شغيلالتّ  .٨
 النّقـــلة هــو عــدم وجــود نظـــام عــالمي موحّــد لتغطيــة ونيـّـانواحي القفيمــا يتعلـّـق بـــالنّ  الحديديـّـة الخطـــوط هذي تواجهــئيســي الـّـي الرّ دّ التّحــ نّ إ

 .ي أو البحريوّ الجّ  النّقل كما هو في الحديديةّ الخطوطب
 
 الحديديــّة الخطوطبــ الــدّولي النّقــللتــوفير خــدمات  الزبّــائنتجــاه  الحديديــّة الخطــوطموحّــد لتحديــد العلاقــات بــين  ونيّ انل وجــود إطــار قــشــكّ ي

 ،المقصـد حـتى النّقـلعلى خدمات يطرة الكاملة السّ  تمتلك لاالخطوط الحديديةّ الأولى التي توقّع العقد مع الزبّون  نّ لأدة للغاية مشكلة معقّ 
ات نفسـها مـن شـبكة تقال المسـؤوليّ انيجب بالتّالي و  ،تلك الخدماتالأخرى على تنفيذ  الحديديةّ الخطوطستشرف العديد من شبكات  بل

 .ة إلى أخرىخطوط حديديّ 
 
ات فاقيّ اتّ ضمام إلى نالا نّ إوبالتّالي ف ،ة هي عديمة الفائدةيّ الدّول الحديديةّالخطوط فاقيات اتّ إحدى ة في عضويّ ة بدون الات ثنائيّ فاقيّ ة اتّ أيّ  نّ إ

 .الحديديةّ الخطوطب الدّوليقل لنّ ة المتعلّقة باونيّ اناملة للقضايا القالشّ الوحيدة للمعالجة  الطرّيقةهو  الحاليّةة يّ الدّول الحديديةّالخطوط 
ة أو ثنائيـّ لاحقة فاقاتتوقّع اتّ  نأ الحديديةّلخطوط ليّة الدّولات ضمام إلى إحدى الاتفّاقيّ نبعد الايجوز للدّول على طول الممر أو المتجاورة 

فاقيـة ذي تحـدّده الاتّ بالإطـار العـام الـّ علـى أن تكـون الـدّولي النّقـلعليها لإدارة خدمات  فقةالمتّ  اطبيق المشترك لالتزاماتهدة الأطراف للتّ متعدّ 
 تي يتبعون لهاة الّ يّ الدّول

  رعلى طول المم الحديديةّ الخطوطبين ) الأطرافمتعّددة /ةنائيّ ثّ (الفاقات عقود الاتّ  

 المتجاورة الحديديةّ الخطوطحقة بين فاقات اللاّ الاتّ 
 )الخ ٠٠راعة الزّ  ،ةحّ الصّ  ،ماركالجّ  ،رطةالشّ ( الحدوديةّلطات السّ حقة بين فاقات اللاّ الاتّ 

 فاق ثنائي لعبور الحدود بين الحكوماتاتّ 
 الحديديةّة للخطوط يّ الدّولفاقيات ة في إحدى الاتّ عضويّ 

 
مكــوّن في  غيــاب أيّ  نّ إو  ،الحديديــّة الخطــوطعلــى طــول ممــر  النّقــلة لخــدمات نافســيّ ات مجتمعــة القــدرة التّ فاقيّــد أحكــام جميــع هــذه الاتّ تحــدّ 

علـى طـول الممـر سـيكون لـه تـأثير  الحديديـّة الخطـوط/الـدّولفـق عليهـا مـن قبـل أيّ مـن ات أو سـوء تنفيـذ الأحكـام المتّ فاقيّ هذه الاتّ سلسل ت
 التّشـغيلة لتحقيـق هـود الماليـّيجعـل الجّ وني المشـترك انبتنفيـذ الإطـار القـعـدم الالتـزام  نّ أكمـا ،  هملللممرّ بأك النّقلعلى جودة خدمات  سلبيّ 

 .بلا فائدة الفنيّ المشترك 
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 من أجل النّقل بالخطوط الحديديةّالمنظّمات والمبادرات الموجودة لتشجيع التّعاون بين الدّول  .٩
 OSJD (Organization for Cooperation of Railways(الخطوط الحديديةّ منظّمة التّعاون بين  .١

"صـوفيا" مـن قبـل الـوزراء المسـؤولين عـن  ا) هي منظّمة دوليّة أنشئت في مؤتمر وزراء الخطوط الحديديـّة في بلغاريـOSJDإنّ منظّمة (
علـــى أســـاس نظامهـــا الأساســـيّ المعتمـــد والـــذّي يخضـــع تها ، يـــتمّ تنفيـــذ أنشـــط١٩٥٦حزيـــران  ٢٨النّقـــل بـــالخطوط الحديديــّـة بتـــاريخ 

 لتعديلات من قبل مؤتمر وزراء الخطوط الحديديةّ للبلدان الأعضاء. 
تي أوروبـّا وآسـيا، ويشـمل توفير وتطوير وتحسين النّقـل الـدّولي بـالخطوط الحديديـّة بـين قـارّ نظّمة هو لمإنّ الهدف الرئّيسي من ا: الهدف -أ 

ســيّة، تطــوير حركــة الركّّــاب والبضــائع الدّوليّــة، وإنشــاء بيئــة نقــل مشــتركة بــالخطوط الحديديـّـة في المنطقــة الأوراســيّة، وزيــادة القــدرة التّناف
ة للقــاراّت، فضــلاً عــن تعزيــز التّقــدم التّكنولــوجي والتّعــاون الفــنيّ والعلمــي في مجــال النّقــل وزيــادة طــرق محــاور الخطــوط الحديديــّة العــابر 

 بالخطوط الحديديةّ. 
ــة -ب  ) هــو الهيئــة الإداريــّة العليــا للمنظّمــة حيــث تراعــي جلســات المــؤتمر وتأخــذ القــرارات بشــأن MCإنّ مــؤتمر وزراء المنظّمــة (: الهيكليّ

لشبكات الخطوط  CGDت العامّة لأنشطة المنظّمة، في حين أنّ مؤتمر المدراء العامّين (الممثلّين المفوّضين) القضايا المتعلّقة بالاتجّاها
 ) هو أعلى هيئة توجيه على مستوى الخطوط الحديديةّ وشركاتها. OSJDالحديديةّ لدول (

 
لمشـترك، ينظّم مؤتمر المدراء العامّون التّعاون في مجال الحركة الدّوليـّة بـالخطوط الحديديـّة بـين قـارّتي أوربـّا وآسـيا، بمـا في ذلـك النّقـل ا -

وتبادل المعلومات بشأن النّقل التّجاري الدّولي المتوقّع وبناءً على ذلك تطوير مقترحات تنافسيّة مشتركة واعتماد قواعد لاستخدام 
 العربات والشّاحنات والحاويات للخدمات الدّوليّة، كما ينظّم عملية المحاسبة بين شبكات الخطوط الحديديةّ. 
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) هي الهيئة التّنفيذيةّ للمنظّمة وتدير أنشطتها في الفترة الفاصلة بين دورات مؤتمر الوزراء ومؤتمر المدراء OSJDإنّ لجنة منظّمة ( -
 ). OSJDلإيداع الاتفّاقات والأدوات القانونيّة الأخرى في إطار منظّمة (العامّون، وتعمل اللّجنة كمقر 

) مـن اللّجـان ومجموعـات العمـل الدّائمـة الـتي تركّـز علـى الاتجّاهـات الرئّيسـيّة لأنشـطة OSJDتتكون الأجهزة العاملـة في نظـام ( -
قـانون النّقــل، لجنـة حركــة البضـائع، لجنــة البنيـة التحتيــّة المنظّمـة، هنـاك خمــس لجـان (لجنــة سياسـة النّقــل واسـتراتيجيّة التّطــوير، لجنـة 

والأدوات المحركّــة والمتحركّــة)، إضــافة إلى مجمــوعتي عمــل دائمتــين (مجموعــة العمــل الدّائمــة للترّميــز وتكنولوجيــا المعلومــات ومجموعــة 
 العمل الدّائمة للتّمويل والمحاسبة.

موعــات العمــل المشــتركة للتّعــاون مــع المنظّمــات الدّوليّــة الأخــرى إلى جانــب هنــاك عــدد مــن مجموعــات العمــل الخاصّــة المؤقتّــة ومج -
 ).OSJDأجهزة العمل الرئّيسيّة في منظّمة (

 ): OSJDهناك العديد من مستويات التّعاون وأنواع مختلفة من العضويةّ في منظّمة ( الأعضاء: -ج 
i الممثلّة)  _أعضاء مؤتمر الوزراء (تقليدياًّ رؤساء سلطات النّقل للدّول 

 ii .ّأعضاء مؤتمر المدراء العامّون (الممثلّين المفوّضين) لشركات الخطوط الحديدية_ 
iii  (ّشركات الخطوط الحديدية) المراقبون _ 
vi ّالشركات التّابعة (الشّركات ذات الأنشطة المتعلّقة بالنّقل بالخطوط الحديدية _(. 

 ٢٥عضــواً لســلطات نقــل حكوميــّة و ٢٥إجماليـّاً:  ٢٠١٣الشّــركات التّابعــة في �ايــة أيلــول والمراقبـون و  OSJDبلـغ عــدد أعضــاء منظّمــة  
شركات تابعة، ويمكن للأعضاء الجـدد الانضـمام إلى المنظّمـة  علـى  ٣٢من الخطوط الحديديةّ و ينمراقب ٧عضواً شركات خطوط حديديةّ و

 أساس قرار بإجماع الأعضاء.
 من:  OSJDيتكوّن نظام الوثائق التّشريعيّة لمنظّمة : الرّئيسيّةالوثائق التّشريعيّة  -د 

 بما في ذلك من قواعد إجرائيّة واللّوائح للمنظّمة.  OSJDالوثائق الرئّيسيّة  -
 الاتفّاقيّات المبرمة في إطار المنظّمة.  -
 قرارات الهيئات الحاكمة للمنظّمة على اعتبارها قواعد أساسيّة.  -
 المنشورات ذات الطاّبع الإلزاميّ أو التّوصية بشأن مسألة فنّية تتعلّق بعمليّات الخطوط الحديديةّ للأعضاء   -

 : OSJDاتفاقيّات رئيسيّة أبرمت في إطار منظّمة  يوجد تسع
 ) SMPSاتفّاقيّة بشأن حركة الركّّاب الدّوليّة ( -
 ) SMGSاتفّاقيّة بشأن حركة البضائع الدّوليّة ( -
 ) MPTاقيّة بشأن تعرفة الركّّاب الدّوليّة (اتفّ -
 ) MTTاتفّاقيّة بشأن تعرفة الترّانزيت الدّولي بالخطوط الحديديةّ ( -
 ) ETTاتفّاقيّة بشأن تعرفة الترّانزيت الموحّدة ( -
 ) PPWاتفّاقيّة بشأن قواعد استخدام العربات في الحركة الدّوليّة ( -
 ) PGWاحنات في الحركة الدّوليّة (اتفّاقيّة بشأن قواعد استخدام الشّ  -
 اتفّاقيّة بشأن قواعد المحاسبة في النّقل الدّولي للركّّاب والبضائع بالخطوط الحديديةّ.  -
 اتفّاقيّة بشأن المجالات التّشغيليّة والتّنظيميّة للنّقل المشترك (متعدّد الوسائط) بين أورباّ وأسيا.  -

 الأنشطة الهامّة:  -ه 
 الدّولي بالخطوط الحديديةّ بين أورباّ وأسيا بما في ذلك النّقل المشترك (متعدّد الوسائط).  تطوير وتحسين النّقل •
 تطوير سياسة نقل متوافقة في مجال حركة الخطوط الحديديةّ الدّوليّة.  •
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 . القانونيّة الأخرىالحركة الدّوليّة وثائق ) و SMGS) و (SMPSتطوير قانون النّقل الدّولي وإدارة اتفّاقيتي ( •
 التّعاون في حلّ المشاكل المتعلّقة بالاقتصاد والمعلومات والجّوانب التّكنولوجيّة والبيئة للنّقل بالخطوط الحديديةّ.  •
 وضع تدابير تهدف إلى زيادة القدرة التّنافسيّة للنّقل بالخطوط الحديديةّ بالمقارنة مع وسائط النّقل الأخرى.  •
 التّعاون في مجال تشغيل الخطوط الحديديةّ والمسائل الفنّية المرتبطة بزيادة تطوير حركة الخطوط الحديديةّ الدّوليّة.  •
 التّعاون مع منظّمات النّقل بالخطوط الحديديةّ الدّوليّة الأخرى.   •

 الأنشطة الرئيسية الحالية:  -و 
نظّمـة الأنشطة المتعلّقة بسياسة النّقل واستراتيجيّة التّنميـة تشـمل الجّهـود المبذولـة علـى تحسـين التّشـغيل ومواصـلة تطـوير ممـراّت النّقـل لم •

OSJD وتسهيل إجراءات عبور الحدود لحركة الركّّاب والبضائع وتنفيذ الإجراءات لزيادة القدرة التّنافسيّة للخطوط الحديديةّ بما في ،
 مم للخطّ الحديدي. ١٥٢٠مم و١٤٣٥لك الدّراسات حول تحديد المؤشّرات الفنّية والتّشغيليّة للتّوافق بين الوسعة ذ

 SMPSو SMGSالاتفّاقـات المبرمــة في إطـار العمـل، كمـا تتعهّـد بمراجعـة اتفــاقيّتي  OSJDفي مجـال قـانون النّقـل تـدير منظّمـة  •
، والاتجّــاه الآخــر للعمــل هــو في CIM/SMGSتعزيــز تطبيــق وثيقــة الشّــحن المشــتركة لتحــديثهما وللتكيّــف مــع الحقــائق الحديثــة و 

لمنظّمة  صياغة مسودّة اتفّاقيّة من أجل النّقل الدّولي البيني بالخطوط الحديديةّ والّتي تهدف إلى التّكامل المستقبلي مع الوثائق الأساسيّة
OSJD  واتفّاقاتSMGS وSMPS رئّيسيّة الأخرى. والنّشاطات القانونيّة ال 

تركّــز أنشــطة تطـــوير حركــة البضـــائع علــى تحســـين الاتفّاقــات الدّوليــّـة القائمــة بشـــأن النّقــل متعـــدّد الوســائط وتعريفـــات حركــة البضـــائع  •
ائع الترّانزيــت، وتحــديث الاتفّــاق بشــأن قواعــد اســتخدام الشّــاحنات في الحركــة الدّوليّــة، وتنســيق النّظــام الموحّــد لترميــز وتوصــيف البضــ

 باّ وأسيا.و ، وجدولة وإدارة قطارات الحاويات الكتليّة على طول المحاور بين أور OSJDللخطوط الحديديةّ الأعضاء في منظّمة 
 تشمل الأنشطة المتعلّقة بحركة الركّّاب إدارة قطارات الركّّاب والإعداد والموافقة علـى جـداول المواعيـد وإجـراءات تجهيـز القطـار وتحسـين •

 دمات للركاب، وتطوير حركة الركّّاب وامتثالها بجداول المواعيد لقطارات الركّّاب الدّوليّة. الظروف والخ
التشـــغيل تتركّـــز الأنشـــطة المتعلّقـــة بالبنيـــة التحتيــّـة والأدوات المحركّـــة والمتحركّـــة بـــالترّخيص لتلـــك الأدوات في النّقـــل الـــدّولي فيمـــا يتعلــّـق ب •

ه الهندسيّة والإشارات وأنظمة الاتّصال والتّشابك وإمدادات الطاّقة والجـّر الكهربـائي والمتطلّبـات المشترك، ومسار الخط الحديدي وبنيت
بشـأن الأنظمـة الآليــّة  OSJD/UICالفنّيـة لمكوّنـات الأدوات المحركّـة والمتحركّــة، وقـد تمّ أيضـاً إنشــاء مجموعـة مشـتركة بـين منظّمــتي 

 . AGCS (Automatic Gauge Changeover Systemsلتغيير مقاييس الوسعة (
ذي يتمّ تنفيذه في قضايا الترّميز وتكنولوجيا المعلومات يغطّي موضوعات الترّميز وتقنيّات المعلومات، والنّقل الدّولي للبضـائع العمل الّ  •

علومـات للتّشـغيل المشـترك بدون وثائق وأمن مـوارد المعلومـات، والبنيـة التحتيـّة للمعلومـات والاتّصـالات السـلكيّة واللاّسـلكيّة ودعـم الم
 لحركة الركّّاب والبضائع.  

زاع تتركّــز الأنشــطة المتعلّقــة بالتّمويــل والمحاســبة علــى معالجــة قضــايا الــدّفع بــين الخطــوط الحديديــّة وتخفــيض الــدّيون الموجــودة وتســوية النــّ •
 والبضائع بالخطوط الحديديةّ. بالإضافة إلى تحديث اتفّاقيّة القواعد المحاسبيّة في النّقل الدّولي للركّّاب 

، واللّجنـة الاقتصـاديةّ والاجتماعيـّة لـدول ECEهم لجنة الأمم المتّحـدة الاقتصـاديةّ لأوربـّا  OSJD لمنظّمة ين الرئّيسيّ إنّ الشّركاء الدّوليين
، والوكالـة الأوربيـّة للخطـوط الحديديـّة إضـافة OTIF، والمنظّمة الدّوليـّة للنّقـل الـدّولي بـالخطوط الحديديـّة ESCAPآسيا والمحيط الهادي 

مــن أجــل كــراّس  UICومــن بــين أهــمّ نتــائج النّشــاطات المشــتركة هــو التّعــاون بالتّنســيق مــع  UICإلى الاتحّــاد الــدّولي للخطــوط الحديديــّة 
 الّذي يحوي قواعد للتّطبيق العملي لتلك الوثيقة.SMGS/ CIMحن المشتركة بشأن وثيقة الشّ 
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 ) OTIFمة الدّوليّة للنقل الدّولي بالخطوط الحديديةّ (المنظّ  .٢
مات الحكوميّة الهادفة لتشجيع وتحسين وتسهيل جميع جوانب النّقل بالخطوط الحديديةّ، بـدأت هي إحدى المنظّ  OTIFإنّ منظّمة 

 . ١٩٨٠) في أياّر COTIFالحديديةّ (بعد انطلاق الاتفّاقيّة المتعلقة بالنّقل الدّولي بالخطوط  ١٩٨٥المنظّمة نشاطها في أياّر 
 دولة عضواً من أورباّ وشمال أفريقيا والشّرق الأوسط. ٤٨حالياً  OTIFتمتلك  الأعضاء: -أ 
كـان تأسـيس نظـام موحّـد   OTIFأحـد الأهـداف المبدئيـّة لمنظّمـة : تأسيس قواعد موحّدة لحركة الخطوط الحديديـّة الدّوليـّة -ب 

قل بالخطوط الحديديةّ ودعم تطويره وتطبيقه بـين الأعضـاء، هـذه القواعـد الموحّـدة مشـمولة في للنّ لجوانب المختلفة يتعلق بالقانون 
 وتغطّي المواضيع التّالية من النّقل بالخطوط الحديديةّ:  COTIFلمنظّمة  Gإلى  Aالملاحق من 

 . )CIVالقواعد الموحّدة المتعلّقة بعقد النّقل الدّولي للركّّاب بالخطوط الحديديةّ ( -
 ). CIMالقواعد الموحّدة المتعلّقة بعقد النّقل الدّولي للبضائع بالخطوط الحديديةّ ( -
 ). RIDالتعليمات المتعلّقة بالنّقل الدّولي للبضائع الخطرة بالخطوط الحديديةّ ( -
 ). CUVالقواعد الموحّدة المتعلّقة بعقد استخدام المركبات في الحركة الدّوليّة بالخطوط الحديديةّ ( -
 ). CUIالقواعد الموحّدة المتعلّقة بعقد استخدام البنية التحتيّة في الحركة الدّوليّة بالخطوط الحديديةّ ( -
القواعد الموحّدة المتعلّقة بصلاحيّة المؤشّرات الفنّية واعتماد وصفات فنّية موحّدة قابلة للتّطبيق على مـواد الخطـوط الحديديـّة  -

 ). APTUالدّوليّة (المعدّة للاستخدام في الحركة 
 ).ATMFالقواعد الموحّدة المتعلّقة بالقبول الفنيّ لمواد الخطوط الحديديةّ المستخدمة في الحركة الدّوليّة ( -

  
من قبل ثلاثة أجهزة  OTIFيقع المقرّ الرئّيسيّ للمنظّمة في العاصمة السّويسريةّ برن، ويتمّ العمل في منظّمة : ة المنظّمةهيكليّ  -ج 

يـّة واللّجنـة الإداريـّة ولجنـة المراجعـة، حيـث تتكـوّن الجمعيـّة العامّـة مـن ممثلّـين مـن جميـع الـدّول الأعضـاء وتجتمـع مـرةّ كـلّ هـي الجّمع
 ثلاثة أعوام أو بناءً على طلب اللّجنة الإداريةّ.

ظ اللّجنـة بالتـّدقيق علـى الأعمـال الماليـّة والإداريـّة تتكوّن اللّجنة الإداريـّة مـن ممثلّـي ثلـث الـدّول الأعضـاء الـّذي تقـرّره الجّمعيـّة العامّـة، وتحـتف
 للسكرتير العام كما توافق أيضاً على برنامج العمل والميزانيّة وتقرير الإدارة وحسابات المنظّمة. 
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 موضــوعها تبســيط تأخــذ لجنــة المراجعــة المكوّنــة مــن ممثلّــي الــدّول الأعضــاء القــرار بشــأن مقترحــات تعــديل أحكــام الاتفّاقيّــة وملاحقهــا الــّتي
 تعطي أيضاً الاعتبار الأوّلي للمقترحات الّتي تتطلّب اتخّاذ قرارات �ائيّة من قبل الجّمعيّة العامّة.  المراجعة، كماوتسريع إجراء 

 يؤدّي السكرتير العام الّذي تنتخبه الجّمعيّة العامّة وظائفه كرئيس أمانة للمنظّمة.
 لقضايا الفنّية هي: يوجد ثلاث لجان خبراء للنّظر في ا

المشــكّلة مــن ممثلّــي الــدّول الأعضــاء وتأخــذ قــرارات بشــأن التّعــديلات علــى التّعليمــات المتعلّقــة بنقــل البضــائع  RIDلجنــة خــبراء  •
 ). Dangerous Goods )RIDالخطرة 

ة المؤشّـرات الفنّيـة واعتمـاد وصـفات فنيـّة لجنة الخبراء الفنّيين الّتي تقرّر التّعديلات على ملاحـق "القواعـد الموحّـدة المتعلّقـة بصـلاحيّ  •
 على مواد الخطوط الحديديةّ المعدّة للاستخدام في الحركة الدّوليّة بالخطوط.  "موحّدة قابلة للتّطبيق

التّوصـية لجنة تيسير الخطوط الحديديةّ الّتي تتعامل مع كافّة القضايا المتعلّقة بحركة عبور الحـدود للخطـوط الحديديـّة، فهـي تسـتطيع  •
 بمعايير وطرق وإجراءات وتطبيقات تتعلّق بتسهيل الخطوط الحديديةّ.
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 UIC (International Union of Railwaysالاتحاد الدّولي للخطوط الحديديةّ ( .٣
بهدف رئيسـيّ للتّنسـيق وتحسـين شـروط إنشـاء وتشـغيل الخطـوط الحديديـّة، وتطـوّرت فكـرة  ١٩٢٢عام  ١ت ١٧في باريس  UICتأسّس 

ـــة والجّمـــع لشـــركات الخطـــوط الحديديــّـة في أعقـــاب المـــؤتمر الـــدّولي لبورتوروســـا إ عـــام  ٢ت ٢٣في إيطاليـــا  Portorosaنشـــاء منظّمـــة دوليّ
، وقـد فضّـل ممثلّـو الـدّول "إنشـاء إدارة خطـوط حديديـة دائمـة تركّـز علـى ١٩٢٢أيـّار  ٣في  Genevaتبعه المؤتمر الدّولي لجنيف  ١٩٢١

 توحيد وتحسين شروط إنشاء وتشغيل الخطوط الحديديةّ".الحركة الدّوليّة ل
دولـة بمـا فيهـا الصّـين  ٢٩عضواً من  ٥١وفي البداية كان في الاتحاد  ١٩٢٢عام  ١ت ١٧الدّولي التأسيسي في باريس  UICانعقد مؤتمر 

 الأوسط وشمال أفريقيا. واليابان وسرعان ما انضمّت إليه الخطوط الحديديةّ من الاتحّاد السّوفييتي السّابق والشّرق
عضواً نشطاً من الخطوط الحديديةّ في أورباّ وآسيا والشّرق الأوسط وأفريقيا،  ٨٢عضواً منها  ١٩٧حاليّاً  UICيوجد في  :الأعضاء -أ 

أو يسـاهمون  عضواً مراقباً يتعلّق عملهـم ٣٥عضواً مشاركاً بما في ذلك الخطوط الحديديةّ من آسيا وأفريقيا وأمريكا وأستراليا، و  ٨٠و
 في خدمات وأعمال النّقل بالخطوط الحديديةّ.

شـــركات الخطـــوط الحديديـّــة المتكاملـــة، ومـــديرو البـــنى التحتيــّـة، والخطـــوط الحديديـّــة أو المشـــغّلون  UICيمكـــن أن يكـــون أعضـــاء في 
مقـدّمي الخـدمات (خـدمات المطـاعم، المشتركون للنقل بالخطوط الحديديةّ، وشـركات الأدوات المحركّـة والمتحركّـة وتـأجير القـاطرات، و 

 عربات المنامة، النّقل العام، والنّقل البحري).
هـي تشـجيع النّقـل بـالخطوط الحديديـّة علـى المسـتوى العـالمي ومواجهـة تحـدّيات الحركـة والتّنميـة  UIC: إنّ مهمّـة والأهـداف المهام -ب 

 هي: UICالمستدامة، وإنّ الأهداف الرئّيسيّة لاتحّاد 
 ل أفضل الخبرات بين الأعضاء (المرجعيّة).تسهيل تباد •
 دعم الأعضاء في جهودهم لتطوير أعمال جديدة ومجالات جديدة من الأنشطة. •
 اقتراح طرق جديدة لتحسين الأداء الفنيّ والبيئي. •
ل النّقـل تشجيع التّشغيل المشترك، وإحداث معايير عالميّة جديدة للخطوط الحديديةّ (بما في ذلـك معـايير مشـتركة مـع وسـائ •

 الأخرى).
 تطوير مراكز الاختصاص (عالي السرعة، السّلامة، الأمان، العمل الإلكتروني). •
 المهمّة الرئّيسيّة الأصليّة لتنسيق وتحسين ظروف العمليّات والإنشاءات للخطوط الحديديةّ. •

 الهامّة: UICمشاريع  -ج 
i.  منصّــة التّوحيــدStandardization Platform: ة توحيــد وتعتــبر منصّــ ٢٠١٢عــام  ١أطلقــت في كUIC  إحــدى

هـــدفها جعـــل لفـــة لعمليــّـات الخطـــوط الحديديـّــة. علـــى جوانـــب مخت UICالمبـــادرات المهمّـــة لتطـــوير اســـتراتيجيّة التّوحيـــد لاتحّـــاد 
UIC :هيئة توحيد عالميّة لقواعد تشغيل الخطوط وأعمال الصّيانة. ومن الأهداف الأخرى التي ستخدّمها المنصّة هي 

 UICمـن منشـورات  international railway standards (IRS)معايير الخطوط الحديديةّ الدّوليـّة تطوير  •
 الحاليّة على مراحل.

 في تطوير معايير الخطوط الحديديةّ. ISO, IECالترّتيب المؤسّساتي مع منظّمات المعايير الأخرى مثل  •
 المختلفة. UICالتّنسيق لأنشطة التّقييس الّتي طوّرتها منتديات  •

 فالمنصّة ستحقّق توازناً أفضل بين مختلف المتعهّدين وهيئات القياس.  UICوبصرف النظر عن زيادة النّطاق الجغّرافي واستخدام معايير 
ii.  النّقل المركب بين القارات)Intercontinental Combined Traffic (ICOMOD:  ّإكمال هذا  تم

 راسة بالتّعاون مع شركة رولاند برغر تهدف إلى:حيث قام الاتحّاد بد ٢٠١١المشروع عام 
 إنشاء وصلة سككية قابلة للنّجاح بين آسيا وأورباّ. •
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 وضع الخطوات اللاّزمة لزيادة الحركة على تلك المحاور. •
 تقدير إمكانات السّوق لنقل البضائع بالخطوط الحديديةّ. •

علــى الأســواق المتخصّصــة حيــث يوجــد لهــا ميــزة تنافســيّة وبالتّــالي وجــدت الدّراســة أنّ الخطــوط الحديديــّة النّاجحــة يجــب أن تركّــز 
تجنـّـب المواجهــة المباشـــرة مــع النّقـــل البحــري، واقترحـــت في هــذا الصّــدد أقصـــى قيمــة للنّقـــل بــالخطوط الحديديـّــة في المنــاطق النّائيـــة 

لين كي يقرروا الاختيار بين وسائط النّقل ولذلك ينبغي للبضائع الثّمينة، كما أشارت أيضاً لأهميّة التنبّؤ والدّقّة كأمور حيويةّ للنّاق
علــى مشــغلي الخطــوط الحديديـّـة الترّكيــز عليهمــا لجــذب البضــائع، كمــا أكّــدت الدّراســة أيضــاً أهميـّـة تحســين الإجــراءات الجّمركيـّـة 

 والتّفتيش في المصدر والمقصد أثناء العبور ترانزيت.
iii. لخطوط الحديديـّة (منظّمة المؤتمر العالمي لنقل البضائع بـاGRFC( : يـنظّم اتحّـاد  ٢٠٠٧منـذ عـامUIC   هـذا المـؤتمر

كــلّ عــامين، وهــو يجمــع كافـّـة المســتثمرين في النّقــل بــالخطوط الحديديـّـة كصــنّاع قــرار، ومــزوّدي الخــدمات اللوجســتيّة بـــالخطوط 
 الحديديةّ، والأجهزة المنظّمة وهيئات البحث في العالم.

إلى الإشارة على المواضيع الاستراتيجيّة لتطوير نقل البضائع على طول المحاور الدّوليّة ممـا يشـجّع الحركـة  GRFCتهدف منظّمة 
 ضمن القارةّ وفيما بين القاراّت وتطوير المشاركات وتبادل الأفكار فيما بين جميع المستثمرين.
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 ):CITاللجنة الدّوليّة للنقل بالخطوط الحديديةّ ( .٤
هـو تشـجيع  CITلتبسيط الإجـراءات الشّـكليّة في النّقـل الـدّولي بـالخطوط الحديديـّة، والهـدف الرئّيسـيّ مـن  ١٩٠٥ة عام تمّ تشكيل اللّجن

 بالخطوط. التّشغيل المشترك للنّقل الدّولي بالخطوط من خلال تشجيع التّنسيق للأطر القانونيّة ودعم التّطبيق الموحّد للقوانين الحاكمة للنّقل
بــالخطوط الحديديـّـة وشــركات النّقــل الـّـتي تقــدّم نقــل ركّــاب دولي و/أو  اً مســتثمر  ٢١٦هــي مجموعــة مــن  CITإنّ لجنــة : العضــوية - أ

أعضـــاء تهم منظّمـــة مرتبطـــة بشـــكل غـــير مباشـــر عضـــويّ  ٨٠منظّمـــة أعضـــاء بصـــفتهم الاعتباريــّـة و ١٣٠خـــدمات للبضـــائع، منهـــا 
 .مقرّها "برن"يسري ي جمعيّة وفق القانون السّو ه CITمشاركين، إنّ لجنة 

 على تطبيق قانون النّقل الدّولي بالخطوط الحديديةّ من خلال: CITتساعد لجنة : النشاطات - ب
 .والحفاظ عليها إعداد المنشورات القانونيّة والوثائق النّمطيّة للحركة الدّوليّة بالخطوط الحديديةّ •
 البنى التحتيّة. توحيد العلاقات التّعاقديةّ بين الزبّائن والنّاقلين وإدارات •
 اقلين من خلال الخطوط الحديديةّ مقابل المشرّعين والسّلطات.تمثيل اهتمامات النّ  •
 تقديم توصيات دوريةّ في القضايا القانونيّة. •
 تنظيم دورات تدريبيّة وإعطاء نصائح قانونيّة عند الطلّب. •

بالخطوط في ورشة يتناقش الخبراء فيها عن التّطوّرات القانونيـّة والتوجّـه متخصّصاً في قانون النّقل الدّولي  ١٥٠يجتمع كلّ عامين سويةّ زهاء 
للتّطبيق وبشكل خاص أعمال نقل البضائع عبر دعم أعضائها لتنفيذ التّشريعات القابلة  CITتدعم لقانون النّقل بالخطوط ، و المستقبلي 

فيمـا بـين المسـتثمرين وبيـنهم مـع زبـائنهم. وتصـدر بهـذا الصّـدد  . وتهدف أيضـاً إلى تبسـيط وتوحيـد علاقـات العمـلCIMالقواعد الموحّدة 
 الوثائق المرجعيّة المختلفة كالاتفّاقيات والوثائق العقديةّ الرئّيسيّة والأدلّة والنّماذج.

هــي اللّجنــة التّنفيذيــّة ولجــان نقــل الركّّــاب والبضــائع واســتخدام البنيــة  CITأجهــزة العمــل الرئّيســيّة لمنظّمــة  هيكليــة المنظّمــة: - ت
ــــة ــــة الاتجّــــاه ، التحتيّ ــــة العموميّ ــــدير وتشــــرف علــــى عمــــل الســــكرتير العــــام، وتقــــدّم الجمعيّ ــــات وت ــــة التّنفيذيــّــة العمليّ توجّــــه اللّجن

ـــة الموافـــق عليهـــا، والحســـابات وتنتخـــب أعضـــاء أجهـــزة العمـــ ل، أمّـــا مجموعـــات العمـــل فهـــي مســـؤولة عـــن الاســـتراتيجي للميزانيّ
 التّوصيات حول قرارات اللّجنة ومجموعات الخبرة المشكّلتين لاختبار قضايا محدّدة حسب الحاجة.

 
على الشّحنات من الصّين إلى أورباّ مع الاسـتخدام لوثيقـة  اً رئيسي اً مشروعجنة لّ الأكملت  ٢٠١٢في عام  التّطوّرات الأخيرة: - ث

لتغطيــة الشّــحنات متعـــدّدة  COTIFتقويــة الإطــار القــانوني لمنظّمــة  . ودعمــت لاحقــاً CIM/SMGSالشّــحن المشــتركة 
تخدام وثيقـة في إكمال عمل أرضيّة قانونيـّة لاسـ تقدّماً  CIT، وقد أحرزت CITالوسائط والّتي تمّ تضمينها لاحقاً في وثائق 

ومنظّمـات عالميـّة أخـرى علـى مشـاريع مشـتركة  OSJD, OTIFجنـة عـن قـرب مـع منظّمـة لّ التعمـل ن الإلكترونيـّة، و الشّـح
 لجعل أنظمة قانون النّقل للحركة بين أورباّ وآسيا قابلة للتّشغيل.
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 :وليقل الدّ ورية والنّ السّ  الخطوط الحديدية .١٠
 :والتّشغيل المشترك الدّولي قلمحاور النّ  )أ 

 التالية:هناك ربط سككي لشبكة الخطوط الحديدية السّوريةّ مع الشّبكات المجاورة عبر المحطاّت الحدوديةّ 
 ات ميدان أكبس والراّعي والقامشلي القديمة.الترّكيّة: محطّ  الخطوط الحديديةّمع  •
 .البوكمال قيد الإنشاءومحطةّ  ة اليعربيّةة: محطّ العراقيّ الخطوط الحديديةّ مع  •

 تقوم المؤسّسة العامّة للخطوط الحديديةّ السّوريةّ بالتّنسيق مع شبكات الخطوط الحديديةّ في الدّول المجاورة (تركيا والعراق) بهدف
ق بين الشّبكتين بالاتفّا (محطةّ ارتباط) تحديد محطةّ مشتركة بحيث يتمّ المتعلّق بالخطوط الحديديةّ المشترك الفنيّ  التّشغيلتسهيل 

(أثناء وعلى سبيل المثال فقد كانت  ،لتجري فيها كافةّ الأعمال الفنيّة اللاّزمة على الشّاحنات الواردة أو المغادرة إلى الشّبكة المجاورة
لمعاين ل مكتب مخصّص الحدوديةّ هي محطةّ الارتباط ويتواجد فيهاالسّوريةّ ة ميدان أكبس محطّ حركة القطارات الدّوليّة قبل الأزمة) 

بالتّزامن مع ة الخطوط الحديديةّ المجاورة ليقوم بالأعمال الفنيّة اللازمة لاستقبال أو ترحيل الشّاحنات الفنيّ والتّجاري من شبك
نات المحمّلة يتمّ دخول القاطرات العائدة للشّبكة المجاورة إلى محطةّ ميدان أكبس فقط لإدخال الشّاحنهّ إذ إعمليّات تبديل القاطرات 

العائدة للخطوط الحديديةّ السّوريةّ بالمتابعة بها إلى مقصدها في إحدى المحطاّت على الشّبكة أو لإيصالها أو الفارغة لتقوم القاطرات 
نظراً لإمكانيّة ذلك من عابرة إلى الشّبكة العراقيّة، أمّا الشّاحنات فإّ�ا تتابع بالبضائع المحمّلة إلى المقصد  تإلى الحدود العراقيّة إذا كان

، وتستثنى من هذه القاعدة قطارات الركّّاب المتجاورة ةحيث مواصفاتها الفنيّة المتوافقة مع ما هو معتمد لدى الشّبكات الثّلاث
فقة فنيين من بمجموعة الترين ست العائدة للشّبكة السّوريةّ حيث كانت تتمّ متابعة مسيرتها على الشّبكتين بقيادة سائقين محلّيين وبمرا

 الشّبكة المجاورة أثناء مسيرتها على خطوط شبكتهم لضمان تحقيق شروط أمان السير وفقاً لأنظمة العمل المعتمدة لديهم.
في المحطتّين فقد كانت تتكرّر  قطارات الركّّابلمسافرين بالهجرة والجّوازات لإجراءات المعاملات الجّمركيّة و و  أمّا ما يتعلّق بالتّدقيق

 . يتّين من قبل السّلطات المعنيّة لدى كل طرف مماّ يؤدّي إلى زيادة أزمنة التوقّف للقطاراتدودالح
 ة:نويّ السّ الدّولي قل حجوم النّ و  عدد الرّحلات )ب 

 :في مجال نقل الركاب .١
وذلك بمعدّل رحلة أسبوعياًّ  إلى عدّة محاور دوليّة  رحلات دوريةّتسيير ب كانت المؤسّسة العامّة للخطوط الحديديةّ السّوريةّ تقوم

إلى مختلف المحاور  ٢٠١٠، وقد بلغ عدد الركّّاب القادمين والمغادرين في رحلات القطارات الدّوليّة خلال عام كحدّ أدنى
% من حيث  ٦٥والّتي كانت تشكّل نسبة وبالعكس  طهران-دمشق رحلة، منها قطارات ٢٩٤راكباً وعدد الرحلات ١١٦٦١

إلى كل من حلب جمالي المنفّذ في القطارات الدّوليّة، كما كان يتمّ تسيير رحلات لقطارات ركّاب من محطةّ عدد الركّّاب الإ
 .وبالعكسوغازي عنتاب والموصل  مرسين
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 قطارات نقل البضائع: .٢
 محطةّ ميدان أكبس وقدكل من محطّتي ربيعة و عبر  كانت تتمّ مع الشّبكات المجاورة  إنّ حجوم النّقل الدّوليّة الرئّيسيّة للبضائع 

 وفقاً لما يلي: ت على سبيل المثال تلك الحجومبلغ
 ٣١٥منها / شاحنة ١١٢/ شاحنة بمعدل /٣٢٤٨٢/ة ميدان أكبس من محطّ  الشاحنات الواردة للقطر عدد ٢٠٠٨خلال عام 

 اً طن يوميّ  ٤٨٠٠ل وسطي بمعد اً طن ١٣٩١٦٣٧ (الحمولة + وزن الشّاحنات) احناتالقائم لتلك الشّ وزن الوقد بلغ  ،فارغة
ام عدا أيّ  ام الأسبوعقطار خلال أيّ  ٣,٥ اً الواردة يوميّ وقد كان وسطي عدد القطارات  ،٢٠٠٧% عن عام ٢٢وبنسبة نمو 

، ويبينّ المخطّط التّالي مقارنة للأوزان الصّافية يوماً  ٢٩٠ في ذلك العام ام العملوصل عدد أيّ  حيثة سميّ الرّ  الأحد والأعياد
 موزّعة كما يلي: ٢٠٠٩و ٢٠٠٨للحمولات الواردة بالقطارات عبر محطةّ ميدان أكبس بين عامي 

 
 عضويةّ في منظّمات الخطوط الحديديةّ الدّوليّة:ال )ج 

ّ�ــا عضــو فعّــال في الاتحّــاد الدّوليــّة للخطــوط الحديديـّـة إذ إمــات نظّ و في أهــمّ المة عضــوريّ ة السّــة للخطــوط الحديديــّســة العامّــالمؤسّ  إنّ 
أنّ  منذ بدايـة تسـعينيّات القـرن الماضـي إلاّ  OTIFعضو في منظمة ، كما أّ�ا ١٩٣٩منذ عام  UICالدّولي للخطوط الحديديةّ 

بســبب توقّــف حركــة النّقــل الــدّولي بــالخطوط الحديديـّـة نتيجــة الأزمــة الراّهنــة، كمــا أنّ  ٢٠١٦عضــويتّها معلّقــة فيهــا منــذ منتصــف 
عضـويتّها في إضـافة إلى  ،المؤسّسة كانت من الشّبكات الرئيسيّة المشاركة في الاتحّاد العربي للخطوط الحديديةّ والّذي مقره في حلب

للنّقـــل بـــالخطوط الحديديــّـة، وكـــذلك عضـــويةّ أساســـيّة في الاتحّـــاد التّعريفـــي ) TEAآســـيا (-اتفّاقيـــة الاتحّـــاد التّعريفـــي لـــدول أوروبــّـا
الـّذي يهـدف لتطـوير النّقـل السّـككي بـين مؤسّسـات الـدّول الأعضـاء ) (CMOلشبكات السّكك الحديديةّ في الشّـرق الأوسـط 

 رين بين دول هذا الاتحّاد.في منطقة الشّرق الأوسط ولإيجاد تعرفة موحدة وتسهيل عمليّات الترّانزيت ونقل المساف

 انتهى
 .٢٠٠٦ة وريّ ة السّ ة للخطوط الحديديّ سة العامّ قل في المؤسّ المهندس إبراهيم خضرو مدير الحركة والنّ  •
 .  اسلوفاكي –جيلينا /جامعة النقل والمواصلات )١٩٩٤ –١٩٩٠دبلوم في هندسة التشغيل واقتصاد النقل بالخطوط الحديدية ( •
 النّقل الدّولي بالخطوط الحديديةّ ...الخ). –مدرّس في المعهد التّقاني للخطوط الحديديةّ للمواد التخصصيّة (استثمار الأدوات المحركّة والمتحركّة  •
مع الشّبكات المجاورة وكذلك في للخطوط الحديديةّ السّوريةّ في الاجتماعات المشتركة  المؤسّسة العامّةمحليّاً ودوليّاً ولمراّت عديدة ضمن وفود  ةشاركالم •

 ). UIC – CMOالحديديةّ (المؤتمرات الدّوليّة المتعلّقة بالخطوط 
 إعداد أربعة أبحاث ودراسات في مجال الخطوط الحديديةّ تم نشرها في أعداد سابقة لمجلّة النّقل الإلكترونيّة. •
 .سةلعمل الفنيّ والإداري في المؤسّ عضو في العديد من اللجان الفنّية التّخصّصيّة المكلّفة بتطوير ا •
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