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 الممخّص

خطر ىي نقاط  )الممر ات(الت قاطعات الس طحي ة لمخط  الحديدي مع الط رق البري ة  فإن   الأمانمن وجية نظر 
سككيةالآلي ات الخصائص الط رق، ونظراً للبختلبف بين و  الحديدي الخط   لحركة عمىاسلبمة ل

  
 
زمة ل مسافةوالرعة والس  الحجم  :من حيثة الط رقي  و  ىي غالباً  الت قاطعات   فإن ،ة المناورةإمكاني  وكذلك  فوق  مت  اللب 

ة كبيرة ة وأضرار مادي  ضحايا بشري  بب تسب  تتمك الحوادث  معظمو ر متكر  بشكل حوادث الفييا  الت ي تقع ماكنالأ
 ة.ي  بالمستوى المناسب من الحماية الفن   مؤم نة عمى الر غم من أن  جميع تمك الت قاطعات

 الخطأ% ىو 59أكثر من عمى الت قاطعات بنسبة  ة الحوادثئيسي لكاف  الر   الس بب ات الحوادث بأن  بي ن إحصائي  ت  
عدم وذلك بسبب ( مشاةال، راجاتلد  امستخدمي  ،الآلي ات البري ة سائقي)الط ريق مستخدمي من قبل  البشري

 .الت قاطعاتتعميمات أمان الحركة عمى زاميم بالتات باعيم و 
في شبكات العالم وكذلك واقع الت قاطعات الس طحي ة عمى  حالي اً  القائموضع الأمان والس لبمة راسة تقد م ىذه الد  

القطارات في أوجيا )قبل  الت قاطعات في شبكة الخطوط الحديديَة الس وري ة في المرحمة التي كانت فييا حركة تمك
 تمك الحوادث تقميص عددأو عمييا حوادث وقوع الالمعتمدة والمقترحة لمنع  الس لبمةجرااات ، مع شرح لإالأزمة(
 .ما أمكن
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 :مقدمة
ة ة والاقتصادي  رورة الاجتماعي  منيا تفرضيا الض   الخطوط الحديدية حاجة لابد  ة عمى طحي  وجود الممر ات الس   إن  

الخطوط  في شبكاتة طحي  ات الس  مشكمة الممر   غم من ذلك فإن  الحديدي وبالر   لممناطق التي يعبرىا الخط  
قاطعات الحالة حيث تعتبر ىذه الت   ككيقل الس  ة في عالم الن  ة والاستثنائي  ة تعتبر من المشاكل اليام  الحديدي  

ات مختمفة وتستخدم كل منيما وسائل الوحيدة ما بين بنيتين تحتيتين مختمفتين وموضوعتين تحت إشراف مسؤولي  
 نقل مختمفة. 

عمييا وعدم وقوع الحوادث  مع ارتفاع نسبةة سبة لمخطوط الحديدي  عالية الخطورة بالن   اً ات نقاطتمك الممر  تشك ل 
صف الآخر من المشكمة أكثر الن  يتحك م ب حيثبنصف المشكمة  سوىالخطوط الحديدية  من قبل محك  ت  ال ةإمكاني  

رق من المفترض أن تمتزم بمعايير قواعد المواصلبت والط   غم من أن  بالر  و ، )الط رق والإدارات المحم ي ة( من طرف
وىذا الأمر يؤد ي م بيا بشكل صارم، متحك  رق غير منتظمة وغير حركة مستعممي الط   إلا أن   ،وضوابط واحدة

لمعديد من مستعممي  ات الكبيرةالإصاب وات الوفي  تتسب ب ب تمك الت قاطعاتاً عمى سنوي   حوادث خطيرة إلى وقوع
 أعبااً أيضاً تمك الحوادث تفرض  كماات بالقطار وعناصر عاممة مسافرين رك اب القطارات من ل كذلكريق و الط  
)البنى التحتي ة( في كل  من منشآت كذلك الو القطار والآلي ات  عرباتة الأضرار المادي ة عمى نتيجة ثقيمة مالي  
 رق.ة والط  كك الحديدي  الس  

د عدم التقي  بسبب مفيوم الأمان وكذلك لدراك الإيذه الحوادث بسبب الإىمال وعدم لة العظمى الغالبي  تقع 
 .در اجات ...الخ( –)مشاة  ةرق العام  مستخدمي الط  و ارات ي  بتعميمات الأمان من قبل سائقي الس  

يود لجعل الت قاطعات بين الط رق البري ة والخط  الحديدي أكثر أماناً فإن و لازال  الس طحي ة عمى الر غم من الج 
إذ نتائجيا خطيرة جد اً ولكن  ىذه الحوادث ليس كبيراً  عددالت قاطعات، ومع أن  تمك مستمراً وقوع الحوادث عمى 

في حت ى أن و أن  احتمال الموت أو الإصابة الكبيرة الن اجمة عنيا أعمى بعد ة أضعاف من أي  حادث طرقي آخر، 
قتمى أو إصابات خطرة فإن  الت كمفة المالي ة لإصلبح البنية الت حتي ة وتعويض الخسائر الحالات التي لا يقع فييا 

مثل وقوع  ضمان عدملة يتحت م ات خاذ كاف ة الإجرااات الممكن وفإن  لذلك  كبيرةوالت أخيرات في خدمة الن قل تكون 
 .ىذه الحوادث
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 بي:و تحاد الأور دى شبكات الخطوط الحديديّة في ال قاطعات السّطحيّة لالتّ واقع  .1
في  23,666حدة وحوالي في الولايات المت   312,666 ؛في العالم منيا اً سطحي اً تقاطع 066,666حوالي  يوجد
ة حديدي   ي شبكة خطوطغط  ياً تقاطعاً سطحي   111,136الأورب ي  الإت حاددول  حين يبمغ عددىا في في ،كندا
غير منيا  %( 12)نسبة  حواليفإن   عمى تمك الت قاطعاتلحماية ساليب ابالن سبة لأأم ا ، كم 312,161 تبمغ

دة  ةالباقيالن سبة و  ،(ة لمحمايةأنظمة سمبي  ذات )محمي ة أو محروسة  ، أنظمة حماية فع الة )محروسة(بمزو 
بالت قاطع والكثافة الس كاني ة والمروري ة في منطقة روف المحيطة وتختمف ىذه الن سب بين دولة وأخرى تبعاً لمظ  

سبة الأعمى من الت قاطعات الس طحي ة الفع الة )المحروسة( ىولندا الن   توجد فيعمى سبيل المثال ف، الت قاطع
ول ترتفع ىذه الن سبة في بعض الد   كما%(، 33تصل إلى )فييا حيث قاطعات عدد الت  بالمقارنة مع إجمالي 

كم  166ممر اً لكل   13يبمغ  إذعدد الت قاطعات الإجمالي فييا أقل  إلا  أن  % في سويسرا  22لتصل إلى حوالي 
في تكون ي لعدد الكم  إلى ا المحروسة قاطعاتسبة المنخفضة من الت  بأن  الن   خط حديدي، ويمكن القول عموماً 

 :والمحروس منيا تمك الت قاطعاتالعدد الإجمالي لالت الي ويبي ن المخط ط البياني كان ول الأقل كثافة بالس  الد  

 
 

تكون كما ة إشارة أو تنبيو غير المجي زة بأي   الت قاطعاتة ىي تمك مبي  الس  ذات الحماية  الت قاطعات الس طحي ةإن  
ويعتمد لحركة وموقع مستخدمي الط ريق، مع تبد ل حالة ا تتغي ر لا أي  ات لمحماية ثابتة معد   ةي  أوسائل أو الفييا 

ة "تقاطع سانت أندرو" و في معظم الد ول حماية الت قاطعات الس مبي بحيث يتم  الاستخدام لإشارتي المرور الط رقي  
ؤية الن ظامي.  "قف" معاً بالإضافة لمثم ث الر 
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2015ّيّحادّالأوربّ بالاتّ ّكم100ّكلّّاتّالمحروسةّوغيرّالمحروسةالممرّ 

 غير المحروسة  المحروسة
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الس طحي ة مواقع عالية الخطورة عمى الش بكة، وأحد الأساليب التي يمكن أن تساعد في إدارة تشك ل الت قاطعات 

تصبح حينيا ىذه المخاطر ىو تركيب تجييزات الحماية الملبئمة لدى كل من الط ريق والخط  الحديدي حيث 
 )صوتي ضوئي أو ميكانيكي( أي  نوع من أنواع الحماية ىي التي يكون فيياو  (الت قاطعات الس طحي ة الفع الة)

، ويبي ن المخط ط البياني أدناه أساليب الحماية المت بعة في لقطار الواصلموقع اال ذي تتبد ل حالتو وفقاً ل
 المئوي ة: ياالت قاطعات الس طحي ة مع نسب

 
 

دول الإت حاد  في الحديدي ةكيمومترات من شبكة الخطوط  16تقاطعات سطحي ة كل  ةيوجد في أورب ا وسطي اً خمس
ولكن يا تختمف ، ERA/ European Agency for Railways/ الحديدي ةة لمخطوط الأورب يبحسب الوكالة الأورب ي 

قاطعات ة مرتفعة )عدد الت  طحي  قاطعات الس  شيك وىولندا فييا كثافة الت  مسا والت  ويد والن  من دولة لأخرى فمثلًب الس  
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2015ّالتقاطعاتّالسطحيةّفيّشبكاتّالاتحادّالأوربيّلعامّ

 حماية آلية للطريق تنبيه آلي للطريق

 تنبيه وحماية آلية للطريق وحماية للخط الحديدي تنبيه وحماية آلية  للطريق

 حماية يدوية للطريق تنبيه يدوي للطريق
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سبانيا العدد الأقل من وسطي عدد يج فيي الأعمى في حين تمتمك رو كيمومتر( أما الن   ة لكل  طحي  الس   بمغاريا وا 
 .كيمومترات من الخط  الحديدي 9كل حيث يوجد ممر سطحي  ،الت قاطعات الس طحي ة لكل كيمومتر

نسبة حوادث الت قاطعات الس طحي ة من إجمالي الحوادث الس ككي ة لعام  في  3611تشير الإحصائي ات إلى أن  
حايا عمييا من 33,9الإت حاد الأورب ي قد بمغت وسطياً لخمسة أعوام فائتة  دول %، وكانت نسبة عدد الض 

 %)عدا حالات الانتحار(.35,1إجمالي ضحايا حوادث الخطوط الحديدي ة 
ادرة كما  بجروح واحدة إصابة  إضافة إلى اً يومي   (شخص واحد)ضحي ة  بوقوعفي تقارير الوكالة تفيد الأرقام الص 

طحي المصن ف كحادث الس  قاطع الت  المتوس ط لتكاليف حادث أن   و ، الت قاطعاتتمك  عمى آخرشخص لخطيرة 
 .يورو مميون 1,3تصل إلى  ب يو الأور  الإت حادخطير عمى مستوى 
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 :إجراءات السّلامة لزيادة الأمان عمى التّقاطعات السّطحيّة .2
الوحيد في الفصل الكامل الفع ال وحيد لزيادة الأمان عمى الت قاطعات الس طحي ة ويكمن الحل  يوجد إجراا  لا

 أن   إلا   ،لمحركة بين الخطوط الحديدي ة والط رق عبر إنشاا الت قاطعات عمى مستويين )جسور عموي ة أو سفمي ة(
يقتصر ذلك  وبكة ش  العمى كامل  وع من الحمولىذا الن  من إمكاني ة تنفيذ كمفة العالية لمثل ىذه المشاريع تمنع الت  

 تصادم وقع فييا مسبقاً حوادثالت قاطعات التي في فييا الحركة عالية أو تكون الت قاطعات الس طحي ة الت ي  عمى
طحي س  القاطع ت  لممجدية اقتصادي اً وملبئمة أخرى بحيث تكون لذلك فإن و من الض روري إيجاد حمول ، خطيرة

عمى الر غم من أن و حت ى أنظمة الحماية الأكثر تطو راً لن تفِ بالغرض إذا لم يمتزم بيا المستخدم أو لم يفيم 
عمى  بشكل كبيرفإن و يجب الت شديد ىذا اليدف ولموصول إلى المتعم قة بالت قاطعات الس طحي ة، قواعد المرور 

 توسيع المنياج في مدارس قيادة الس ي اراتمن خلبل  ةبمخاطر الت قاطعات الس طحي   تثقيف مستخدمي الط ريق
دد لدى الس ائقي صبحبحيث ي ، كما يجب أن يكون ىناك حملبت وطني ة مستمر ة تمك المخاطرب أكبر اً وعين الج 

عبر وسائل الإعلبم والت واصل الإجتماعي مع دعايات ومنشورات تشرح مخاطر ونتائج الت صر ف غير القانوني 
معمومات مشابية بالقرب من عمييا إعلبني ة كبيرة لوحات  تركيب طعات الس طحي ة، بالإضافة إلىعمى الت قا

في الد ول الت ي تكثر فييا أم ا بالحوادث، سيا الت قاطعات ذات حجوم الحركة الأعمى و/أو الت ي ليا تاريخ 
مبي ة )غير المحروسة(  يانة لولوي ة الأ تعطىفيجب أن الت قاطعات الس  ة في مص  ؤية وخاص  الد وري ة لمثم ثات الر 

يف( كون ؤية من الط ريق إلى الخط  يا تتسب ب بالأوقات الن مو الز ائد لمن باتات )الر بيع، الص  حد  عمى نحو خطير لمر 
 .الحديدي

شارة "تقاطع سانت أندريو" فإن  موقع تمك  ؤيا يحسب من جية إشارات الط رق المروري ة "قف" وا  بما أن  مثم ث الر 
الإشارات المروري ة عمى كاف ة الت قاطعات غير المحروسة يجب تحريكيا إلى أبعد مساحة مسموحة ممكنة عن 

ؤية م وذلك لتحسينأقرب خط  حديدي ليا وىي ثلبثة أمتار  رؤية  أي ضمانن الط ريق إلى الخط  الحديدي الر 
 .أفضل لمقطار الواصل

 
 :شبكة الخطوط الحديديّة الكرواتية . أ
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 منيا تقاطعاً  1,936عدد الت قاطعات الس طحي ة الكم ي و  ،كم 3,069شبكة الخطوط الحديدي ة  إجمالي طول يبمغ
ع افيما يخص  و %  03,30بنسبة غير المحروسة  تالت قاطعا متنو ع جد اً فيو  ييالإشارات المروري ة عمتوض 
الأمر يستدعي تعديل وىذا  تمك الإشاراتعن أمتار من أقرب خط  حديدي  (16- 2)قع عمى بعد بحيث ت
ىذه الميم ة تكون بحيث ن عمى رؤية أفضل لمخط  الحديدي والقطار الواصل الس ائقو يحصل  بحيث مواقعيا

ع الت قاطع الس طحي،  مت قاطعات المحروسة بحواجز بالن سبة لأم ا مسؤولي ة سمطات الط رق المحم ي ة في منطقة توض 
حول الحواجز الن صفية الن ازلة  آلي اتيم قيادةلي ات تجاىل القواعد المروري ة حيث يقوموا بيتع مد سائقو الآفنصفي ة 

لتأمين الفصل  المجدِ اقتصادي اً ليذه المشكمة بتركيب حواجز وسطي ة الحل  يكمن مما يشك ل قضي ة أمان ىام ة، و 
لاتجاه المرور بالقرب من مستوى الخط  الحديدي، بحيث يتم  تركيبيا عمى خط  الوسط الط رقي الواصل مباشرة 

أن  شريطة لة،تكون ناز الذ ىاب حول الحواجز عندما من لس ائق يتمك ن الا  وبذلكبعد الحواجز الن صفي ة الن ازلة 
أمتار من الحواجز و قد تكون أطول بحسب الظ روف المحم ي ة، وبما أن   16لا يقل طول ىذه الفواصل عن 
عمى تركيبو  اً اقتصادي   جد  ىذا الحل م اً بحواجز نصفي ة فإن  تقاطعاً سطحي   215ىناك عمى الش بكة الكرواتي ة فقط 

 الش بكة.مستوى كامل 
دير بالذ  لكن و  تكفي إن لم يمتزم أو يعرف مستخدم  اً لاراً تقني  ى أنظمة الحماية الأكثر تطو  حت  كر أن و من الج 

وعية عن ة واليوم العالمي لمت  ثقيفي  الت  ة والحملبت البرامج الوطني   لذلك فإن   ،قواعد المرور المناسبة الط ريق
عبر إجراا  الت قاطعات الس طحي ةلمخاطر  الط رقتحاول رفع الوعي لدى مستخدمي  الت قاطعات الس طحي ة

نشاا ألعاب متعد دة الوسائطو طاولات مستديرة و  ،ةمحاضرات وورشات عمل تثقيفي   نشر ممصقات ، وكذلك ا 
 واصل.الت  أثير عمى وسائل الت  ة و تثقيفي  
 :تطوّر الأمان عمى التّقاطعات السّطحيّة في الخطوط الحديديّة اليابانيّة الغربيّةّ. ب

وواحدة لنقل  ،الر ك ابوتقسيميا إلى ست شركات لنقل  1523ة عام الياباني   الحديدي ةط خصخصة الخطو  تم  
ي تضم نت إجرااات الت  ة شغيمي  الت  البضائع وخلبل الأعوام الثلبثون الفائتة قامت كل شركة بتطوير نشاطاتيا 

 الت قاطعاتنشرىا عمى  ي تم  الت  رح فيما يمي عن برامج الأمان وسيتم الش   الس طحي ة الت قاطعاتالأمان عمى 
ة لتقميل عدد الحوادث بشكل كبير والمساعدة في الحفاظ عمى ة الغربي  الياباني   الحديدي ةفي الخطوط  الس طحي ة
 .الأرواح

ة بشكل ثابت منذ تطبيق إجرااات الياباني   الحديدي ةبالخطوط  الس طحي ة الت قاطعاتانخفض عدد الحوادث عمى 
حيث وقع  1523% عم ا كان عام  56بنسبة  حالة فقط بأقل   11تم تسجيل  3610ام ففي ع ،أمان عديدة

 .خصيصالت  ة بعد ة الغربي  الياباني   الحديدي ةحادثاً في العام الذي افتتحت فيو شبكة الخطوط  111
ر الآمن فكيالت  تطوير مشروع " كة المذكورة بر ة لتحسين مستويات الأمان فقد قامت الش  ومن المساعي الإضافي  

 .قتيا لخمسة أعوام" وطب  3613ة العمل وخط  
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حالة وقعت عام  11% من عدد  16كان اليدف إنقاص عددىا بنسبة  الس طحي ة الت قاطعاتفي مجال حوادث 
 .3613حالة فقط في عام  39الوصول ليذا اليدف ب  ة تم  وبتطبيق إجرااات أمان إضافي   3613

 الس طحي ة الت قاطعاتالة لمنع حوادث أكثر طريقة فع   إن   التّقاطعات السّطحيّة:الطّرق الخاصّة لإنقاص حوادث 
ركة بإنشاا البنية وفي ىذا الإطار عمى سبيل المثال قامت الش   ،بشكل كامل الس طحي ة الت قاطعاتإلغاا تمك  يى
إلى  1523ام ع 0,511)من  1523منذ عام  الت قاطعات% من  19ة مستويات لحوالي ة عمى عد  حتي  الت  

عب و من الص  ي يستمزميا مثل ىذا المشروع فإن  الت  ة مني  ة الز  كاليف والمد  الت  ومن منظور  ،(3610عام  9,533
باع تحميل في اً لمنع الحادث عبر ات  الة مادي  ة فع  إضافي   استخدام طرق ولذلك فقد تم   ،اً فوري   الت قاطعاتإلغاا جميع 

وعية الت  ات ة وتجييزات لكشف العوائق ونشر فعالي  إضااة تحذير أكثر فعالي  ن ذلك تركيب جذر الأسباب ويتضم  
 الس طحي ة. الت قاطعاتعن 

 الس طحي ة: الت قاطعاتاً لأمان مة عالمي  دة يمكن أن تكون ذات الص  الية خبرات جي  الت  تعتبر الأمثمة 
ة يمكن اا الت نبيو المعياري  : إن  أضو درجة مئويّة 363أضواء تنبيه لمتقاطع السّطحي بزاوية دوران  .1

 ة.درجة مئوي   206ة تركيب إضااة تنبيو مرئي   تم  فقد الوضوح  زيادةمشاىدتيا من جية واحدة فقط ول

 
شعر الإشارة سائق عند حدوث خطر عمى الت قاطع الس طحي ت   تحسين الرؤية لإشارة التّحذير الخاصّة: .3

كما تم  جعميا أكبر بحيث يمكن  ،زيادة مثل ىذه الإشاراتالقطار بأن  ىناك حالة غير اعتيادي ة وقد تم  
 سائقي القطارات. من قبل المجر دة الت قاطيا بالعين

الجياز وجود العائق مثل المشاة أو كرسي لمستخدم أو در اجة  ايكتشف ىذ تجهيزات كشف العوائق: .2
ثلًب إذا بقيت الس ي ارة عمى مف ،ىوائي ة أو سي ارة وغيرىا عمى الت قاطع الس طحي بعد إغلبق الحواجز

الت قاطع عندىا ينب و فوراً جياز كشف العوائق سائق القطار عمى الحالة غير الاعتيادي ة بواسطة إشارة 
ةبتن  .(موقعاً  3666عمى حوالي  3610و  1523تم  تركيب ىذه الت قني ة بين عامي ) يو خاص 

في بضع الأعوام الماضية تم  تركيب أنظمة رادار ليزري ثلبثي الأبعاد لاكتشاف عوائق الت قاطع  .1
 دق ة أعمى.وبن عممية الإخبار بشكل أكثر فعالي ة يتحس بيدفالس ككي الط رقي 



Page 13 of 33 

 

 
 انتباه الس ائق عمى لزيادةل إشارة الت حذير يفعحيث تم  تطوير جياز لت جهاز مع إشارة تحذير صوتيّة: .9

ىذا الجياز فع ال ضمن دائرة قطرىا و  الإشارات العاممة من خلبل ات صالات مكم مة مع صوت تحذيري
ر عمى المنص  يكم من الت قاطع الس طحي و 1 لًب كل  ثانية، وبسبب نجاح ىذا الجياز في كر  ة صوتاً مسج 

 فترتو الت جريبي ة فقد اعتمدت فعالي تو وىناك برنامج لتركيب أعداد أكثر منو.
يجب أن تكون ىذه الحملبت أداة لا غنى عنيا لمستخدمي  منع حوادث التّقاطع السّطحي:لحممة  .0

منع الحوادث، لذلك فقد تم  نقل أىمي ة الالتزام بقواعد الت قاطعات في الت قاطع الس طحي لمساعدتيم 
الت مفزيوني ة وعمى الس طحي ة عبر تنفيذ حملبت توعية عن الت قاطع الس طحي في المسرح والد عايات 

ات العرض لمباصات أو عمى وسائل الت واصل الاجتماعي يتم  استيداف مجموعات رئيسي ة بحيث  منص 
من المجموعات الأقدم إلى رياض الأطفال وقبل المدرسة  ،عبر تقديم صفوف أمان لأعمار متنو عة

تزويد معمومات رئيسي ة  تم  ، وكذلك إعلبم أساتذة الس ياقة والمدارس الت حضيري ة والإعدادي ة إضافة إلى
 عبر فيمم عمى الموقع الر سمي.

إعلبن ذلك في  وقد تم   ":2322مجموعة الخطوط الحديديّة الغربيّة المسمّاة "بأمان فكّر وافعل خطّة  .3
 .اليةالت  لمخمسة أعوام  3612شباط 

 
 الخطوط الحديدية الإيرانية:ّ. ت
 بمغت)كم  2,106إلى  3663وصل طوليا عام وقد ولة الد   ياتمتمكة الإيراني   الحديدي ةشبكة الخطوط إن  

وقد ، %  29أكثر من مفردة الخطوط النسبة ( وتبمغ 3639وستتضاعف مع حمول  3615كم عام  13552
مميون طن من  23نقل حوالي  مميون رحمة وكما يتم   31بكة حوالي عمى تمك الش   الر ك اببمغت أعداد رحلبت 

 .اً البضائع سنوي  
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 301 إلى 3662ة خلبل عام الإيراني   الحديدي ةفي شبكة الخطوط  الس طحي ة الت قاطعاتإجمالي عدد  وصل
ن ارة ( ويبي  تقاطع سفمي عمى شكل عب   222جسراً و 312تقاطعاً عمى مستويين )  920إضافة إلى  تقاطعاً 

ول الإجمالي ونسبتيا إلى الط   الحديدي ةفي بعض شبكات الخطوط  الس طحي ة الت قاطعاتالي أعداد الت  دول الج  
 :بكاتلتمك الش  

 النّسبة )تقاطع/كم( عدد التّقاطعات السّطحيّة إجمالي الخطوط الحديديّة الدّولة
 1.19 253129 212433 الوليات المتّحدة الأمريكيّة

 3.33 264 8463 إيران
 3.68 2439 3518 بمجيكا
 3.85 4956 5853 فنمندا
 3.63 19831 31233 فرنسا
 3.75 26983 35858 ألمانيا
 1.33 1976 1919 إيرلندا
 1.37 3336 2836 هولندا
 1.25 5393 4377 النّرويج

 3.49 8323 17352 المممكة المتّحدة
 3.23 محروس( 132)  417 1833 سوريا

 ينتج عنياحادثاً  11 اً وسطي   1559منذ عام في شبكة الخطوط الحديدية الإيرانية  الس طحي ة الت قاطعاتعمى يقع 
عمى تقاطعات محروسة  اً حادث 13حادثاً منيا  12إلى  3663عام  عدد تمك الحوادث وقد وصلاً قتمى سنوي   3
وقد بمغ ، ة(ة غير نظامي  حادثاً عمى نقاط أخرى )تقاطعات سطحي   11عمى تقاطعات غير محروسة و 33و 

حادثاً  33 الت قاطعاتعمى وقع فقد  3665خلبل عام أما  ،إصابات 16 أشخاص إضافة إلى 1عدد القتمى 
 .جريحاً  12أشخاص و 9تل فييا قو 
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 الت قاطعات،ة دة وتحسين الأمان عمى بقي  إغلبق تقاطعات محد   لرفع مستوى الأمان إلىالخطوط الإيراني ة يدف ت
الوصول ليذا اليدف  تم   ، حيثاً سنوي   39الإيرانية ب الحديدي ةتحديد اليدف العددي من قبل الخطوط  وقد تم  

 .سنوات متتاليةأربع عمى مدار 
اً إلى تقاطعاً سطحي   36 – 19حوالي اً تحويل سنوي   يتم  حيث  يئةبط الس طحي ة الت قاطعاتإزالة  تعتبر عممي ة

ي تتقاطع الت  اع الخاص دة لمقط  العائ الط رقفتحيا من قبل  يتم   الت قاطعاتومعظم باقي  ،تقاطعات عمى مستويين
تأمين و  الت قاطعاتىناك حاجة بشكل خاص لتمك  ،الحديدي و حجوم الحركة عمييا منخفضة مع الخط  

قاطع بشكل الت  قاطع وتجييز الت  الحديدي في منطقة  حتية لمخط  الت  كمفة مثل تطوير البنية الت  الإجرااات منخفضة 
 .الحركةنبيو لتحسين أمان الت  كامل بإشارات 

يا ممي زة مقارنة مع التح ة أن  الإيراني   الحديدي ةفي الخطوط  الس طحي ة الت قاطعاتلي لأعداد المسح الأو  ن بي  ي
 ،ويمكن تحسين الأمان عمييا باستثمارات ملبئمة ،الأخرى وفقاً لمجدول الوارد أعلبه الحديدي ةشبكات الخطوط 
ىو عدد الحوادث  الس طحي ة الت قاطعاتدراسة الحوادث عمى ر المناسب المعر ف لالمؤش   وبشكل عام فإن  
عمى  3665عام ي سبقت الت   13نوات الس  في  5.2 تقاطع سطحي وقد بمغ متوسطو 166الحاصمة لكل 

ول عم ا ىو عميو في الد  تقريباً أربعة أضعاف  يزيدقم ة وىذا الر  الإيراني   الحديدي ةفي شبكة الخطوط  الت قاطعات
 .3665عام  2.22إجرااات تحسين الأمان انخفض ىذا المؤشر إلى  ت خاذونتيجة لاة الأورب ي

مقارنة مع  إلى طول الشبكة في إيران ىو الأقل الس طحي ة الت قاطعاتنسبة عدد  أن  ن الجدول الوارد أعلبه يبي  
ة أو تويين )معابر سفمي  قاطع عمى مسالت  إنشاا  بب لذلك ىو أن  الس  ول الأخرى وبتحميل ىذه الأرقام نجد أن الد  

في إيران تقاطع واحد ىناك  فإن   لحماية الت قاطعات لذلكة ( ىو أرخص تكمفة بالمقارنة مع الأنظمة الآلي  ةعموي  
 تكمفة تحويل تقاطع ة لإنشاا تمك الحواجز بأن  ية والاقتصادي  راسة الفن  ن نتائج الد  وتبي   ،ةفقط مصم م بحواجز آلي  

 % من تكمفة 366ة  نسبة تكمفتو الت قريبي   (بإنشاا معبر سفمي)إلى تقاطع عمى مستويين  صغير سطحي  
ابقة تحويل معظميا إلى تقاطعات عمى مستويين بدلًا من الس  خلبل الأعوام  تم   فقدة ولذلك الحواجز الآلي  

 .تجييزىا بنظام آلي
طحي ىناك الس  قاطع الت  ة للؤمان عمى حصائي  حميلبت الإالت  بالإضافة إلى عدد الحوادث المستخدم كمؤشر في 

مؤشر آخر دولي يدعى "معد ل الحوادث" يستخدم أيضاً ويمكن تعريفو كحاصل قسمة عدد الحوادث عمى مميون 
 .لكل دولة الس طحي ة الت قاطعاتقطار/كم عبرت 

أحدثت مؤسسة الخطوط الحديدي ة الإيرانية ما يسم ى "نظام إدارة الت قاطع  نظام إدارة التّقاطع السّطحي:
 تخصيص أشخاص -بعد إتمام أعمال الجرد والت قارير عن الت قاطعات-ظام وفقاً لذلك الن  يتم الس طحي" حيث 
ؤية الر   أكد من بقاا منطقةالت  بحيث تكون مسؤوليتيم نة من الخطوط الحديدي ة، مسافة معي   مسؤولين عن كل  

رة وتأدية ضمن مسافتيم نظيفة كما يعتبروا مسؤولين عن إزالة إشارات الحركة المتضر   الس طحي ة الت قاطعاتعمى 
 .الميام الصغيرة الأخرى
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 ضحايا حوادث التّقاطعات السّطحيّة .3
تقميل الحوادث والقتمى والجرحى في نقاط الت قاطع حيث الط رق تقطع خطوط القطار ىو قضي ة أمان ىام ة إن  

 .في أمريكا كل ثلبث ساعات ىناك شخص أو آلي ة يصدميا القطار بعنففعام ة حول العالم، 
من  ، ولكن  لس طحي ةا الت قاطعاتعمى  روح الخطرة والقتمى تحصل في أغمب الأحيانحالات الج   ن  أسف من المؤ 

من خلبل متاحة جاوزات الت   ات اكتشاف العوائق والإجرااات ضد  العديد من تقني   مكن منع حدوثيا، حيث أنالم
 ة.حتي  الت  لبنى ة أو مشاريع ابرامج تثقيفي  الة أو ي  دعائحملبت ال

عمى الت قاطعات الس طحي ة كما الحوادث التي تحصل مخاطر قميل من ة لمت  بفعالي   الحديدي ةالخطوط شبكات تعمل 
تمك عمى ي تحصل كل يوم الت  الاصطدامات القاسية  بشكل نيائي، إلا  أن   تمك الحوادثوقوع منع تسعى ل

يود في القيام بالعديد من الج   اً زال مطموب لا إذى الآن ربحيا حت   معركة زيادة الأمان لم يتم   بأن  رنا تذك   الت قاطعات
 ىذا المجال.

ة عمى الخطوط ئيسي  أحد مخاطر الأمان الر   الت قاطعات الس طحي ةي تحصل مع عوائق عمى الت  صادمات الت  تعتبر 
إلى أيضاً  بالإضافة (احناتالش  ، السي ارات ،الباصات) ىي الآلي اتىذه العوائق بشكل رئيسي و ،  الحديدي ة

  اجات وغيرىم(عاف )مشاة ودر  ريق الض  مستخدمي الط  
 3610ة  خلبل عام طحي  قاطعات الس  عمى الت   الكبيرةصادم حوادث الت  لالعالم  من شبكاتأمثمة 

 الأضرار البشرية الحادث المكان التاريخ
 شخص 33إصابة  ارة شاحنةاصطدام قطار بسي   حدةالولايات المت   1ك 1
 إصابة 21قتمى و 2 ارة شاحنة تصطدم بقطارسي   تايلبند 1ك 2
 إصابات 0قتيل و 1 ارةبسي   قطار يصطدم الفيميبين 1ك 13
 إصابات 2قتمى و  0 ارة شاحنةاصطدام قطار بسي   مصر 1ك 21
 إصابات 16قتيل و 1 ارة رافعةاصطدام قطار بسي   ىولندا شباط 32
صابت ارة شاحنةاصطدام قطار بسي   حدةالولايات المت   آذار 39  ناحريق وا 
 إصابات 16 )تراكتور(ار اصطدام قطار بجر   حدةالمممكة المت   نيسان 16
 إصابات 0قتيل و 1 ارة شاحنة تصطدم بقطارسي   تايلبند نيسان 15
 إصابة 10أكثر من  اصطدام قطار بباص سويسرا أيار 36
 قتمى 9 ارة فاناصطدام قطار بسي   حدةالولايات المت   حزيران 30
 إصابة 15 ارة شاحنة مع مقطورةاصطدام قطار بسي   استراليا تموز 12
 إصابات 9 ار )تراكتور(اصطدام قطار بجر   حدةالولايات المت   تموز 11
 إصابة 26أكثر من  ارة شاحنةاصطدام قطار بسي   إيران تموز 33
 إصابات 9قتيل و  1 ار )تراكتور(اصطدام قطار بجر   حدةالمممكة المت   أيمول 16
 قتمى 3 ارةاصطدام قطار بسي   استراليا أيمول 11
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 إصابات 2 ارة شاحنة مع مقطورةاصطدام قطار بسي   ىولندا 3ت 12
 إصابة 93قتمى و  9 اصطدام قطار بباص تونس 1ك 32
 إصابة 09قتيل و  13 ارة شاحنة مع مقطورةاصطدام قطار بسي   تونس 1ك 32

 بت بضحايا:ي تسب  الت   الس طحي ة الت قاطعاتحوادث عمى الأخرى مثمة الأبعض 
 11  ة أطفال في تصادم مع باص مدرسي عمى قتل ست   ،جنوب شرق فرنسا: في 3613كانون الأول

 عة.تقاطع سطحي محمي بحواجز وأضواا متقط  

 30  بجروح خطيرة أطفال ثمانية أصيب و  ،طفلبً  12قتل  ،في اليند مدينة أوتار براديش 3612نيسان
 في تصادم مع باص مدرسي عمى تقاطع سطحي غير محروس.

 33  قتل سبعة عمال عمى تقاطع سطحي محمي  ،يا مدينة كيب تاونجنوب أفريق 3612نيسان
 قاطع.الت  عمى نفس  3616أطفال في عام  16قتل كما  عة،بحواجز وأضواا متقط  

احنات صادم مع الش  الت  كما أن ، و ينقل أطفالاً اً لأن  اس جد  ة حس  مع الباصات المدرسي  القطارات  صادمتإن 
 .اً يومي   الط رقي تحصل عمى الت  صادم الت  حالات  أقل   يمث لما و رب  ع أن  حاضر بشكل كبير في وسائل الإعلبم م

صرف البشري ىو العامل الت   اً ولكن  يمكن أن تكون مختمفة جد   الس طحي ة الت قاطعاتصادم عمى الت  أسباب  إن  
، عمداً أو بغير قصد وذلك الط رقن لقانون يائقالس  عدم ملبحظة  صادمات سببيالت  معظم تمك ا ن  ، إذ أئيسيالر  

أو  ،ة أو مواد أخرىأو استخدام منتجات دوائي   ،غط والإرىاقالض   أو ،عبالت  ائقين قد تنتج عن الس  فأخطاا 
معظم الأفراد أنا حيث  ،ةالاستخدام غير الملبئم للؤجيزة الإلكتروني   قد يكون سببيا أيضاً و  ،رعةالس  ببساطة من 
 .بشكل ىائل بيا مرتبطين عاماً  29 – 19ة بين عمر بابي  من الفئة الش  

بالخطر ليس لآخرين اد ييد   و أيضاً ى الموت في حين أن  ف يمكن أن يؤدي لجروح خطرة أو حت  صر  الت  ىذا  إن  
  .الر ك ابال الخطوط و عم  لريق فقط ولكن مستخدمي الط  ل

جنوح القطار عن مساره مع قتمى وجرحى إلى ات ثقيمة الحمل صادم مع آلي  الت  فييا ى أد  ة مؤسفأمثمة ىناك عد ة 
وقد يأتي الخطر  ،يارةالس  قيمة المنقولة بالحمولة الث  نتيجة أو  ،صادممت  ل نتيجة إما الر ك ابو  اتالقطار  يسائقمن 
 صادم.الت  تيجة عمى القطار أثناا عت بالن  كت وتوض  طحي من أجسام تحر  الس  قاطع الت  من البيئة المحيطة ب أيضاً 
 الحديدي ةيل عمى الخطوط الس  ليس بالأمر  الأورب ي الإت حادفي  الط رقة ىذه القضية مع المعنيين في معالج إن  

حوادث الط رق قتمى % من  1نسبة  ن  حيث أ ،اتللئحصائي   الأشخاص القتمى والجرحى وفقاً  قم ة أعدادبسبب 
إجمالي عمى الإطلبق بالمقارنة مع  ىام  غير رقماً بدو تيمكن أن  التيو  الس طحي ة الت قاطعاتعمى تحصل التي 

% من إجمالي حوادث  30و ،الحديدي ة% من ضحايا الخطوط  32شك ل حوالي تالتي  الط رقضحايا حركة 
 الس طحي ة الت قاطعاتحادث تصادم عمى  125 الإت حادالأورب يوقع ب 3615ففي عام  ،ةاليام   الحديدي ةالخطوط 

 .حالة جروح خطيرة 316و ،حالة قتل 323بت بتسب  
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 الحمول الدولية المقترحة : .4
 الت قاطعاتممتقى مجموعة عمل عن (UIC) الحديدي ة لمخطوط  الد وليحاد برنامج الأمان للبت   يستضيف
لمخطوط  الد ولي الإت حادساىم الس طحي ة، وقد  الت قاطعاتتبادل أفضل الخبرات لأمان سنوي اً  تم  يحيث  الس طحي ة
في لجنة المجموعة  الس طحي ة الت قاطعاتعمى في إحداث مجموعة خبراا لتحسين الأمان  (UIC) الحديدي ة
لعام  UNECE/The United Nations Economic Commission for Europe/ ةالأورب ي  حدة ة للؤمم المت  الاقتصادي  
 الط رقة لورشة العمل الأولى لمجنة المذكورة حول أمان حركة يائي  وصيات الن  الت  المصادقة عمى  وقد تم   3611
(WP1)  كما قام  ،3613في آذار من عام(UIC)  وUNECE   قل الحر بإنتاج فيديو بمناسبة اليوم ومنظمة الن

 . // ILCADالس طحي ة الت قاطعاتوعية عن العالمي لمت  
 

 International Level Crossing Awareness( ILCAD) السّطحيّة اليوم العالمي لمتّوعية عن التّقاطعات

Day: 
ILCAD  وقد تم  إحداثو  الت قاطعات الس طحي ةىو حدث عالمي لرفع مستوى الوعي العام حول الأخطار عمى

في عدد من البمدان مثل الولايات المتحدة وكندا وأستراليا  مسبقاً حملبت توعية أخرى موجودة استناداً إلى 
أرادت تمك البمدان ببساطة توحيد جيودىا والاحتفاا بإنجازاتيا حيث  الإضافة إلى عدة دول في أوروباونيوزيمندا ب
 .سنوي اً  يوم واحد عمى مدار
ILCAD   كك الحديدي  ولي لمس  حاد الد  يقودىا الات( ةUIC)  اعات ىو التزام مشترك من قط  و  3665منذ عام
ي ، حاد الأوروب  الات  )سات مختمفة منذ ذلك الحين: مؤس  تدعمو و  ،(رق وغيرىاة والط  كك الحديدي  الس  )مختمفة: 
( IRUي )قل البر  ولي لمن  حاد الد  ، الات  قلي لسلبمة الن  المجمس الأوروب   ،ةكك الحديدي  ي لمس  حاد الأوروب  وكالة الات  

 الأنترنتموقعو عمى  زيارةيمكن لمزيد من المعمومات ، و اة لأوروب  حدة الاقتصادي  ولجنة الأمم المت  
www.ilcad.org. 

الذي  الس طحي ة الت قاطعاتوعية العالمي عن الت  أكثر المشاريع نجاحاً ىو يوم  ثقيف فإن  الت  ة من أىمي   انطلبقاً 
الت قاطع وعية حول عبور ولي لمت  تم عقد اليوم الد  ، وقد ة موجودة أساساً لمبادرات دولي   لبً مكم   3665انطمق عام 

تم الاحتفال بيذا اليوم من قبل  حيث دولة 32 بمشاركة من من ذلك العام حزيران 39ة في ل مر  لأو   الس طحي
اليدف ىو  وكان ة في جميع أنحاا العالمكك الحديدي  عاون مع مجتمعات الس  ة بالت  كك الحديدي  ولي لمس  حاد الد  الات  

كك رق والس  مات مختمفة من الط  تشاركت منظ   الت قاطعات وقدموك عند رفع مستوى الوعي حول مخاطر سوا الس  
لبمة أو الأنشطة لخمق غمب عمى المشكمة من خلبل تنظيم قواعد الس  ول المشاركة مسؤوليتيا لمت  ة من الد  الحديدي  

ة الأولى عمى وعوي  الحممة الت  تمك بعد نجاح ، وتم  الات فاق وحوليا الت قاطعاتوعي عام ونشاط سموكي آمن عمى 
يختار  بحيث حزيرانشير من في الأسبوع الأول  الت قاطعاتوعية حول عبور ولي لمت  باليوم الد   سنوي اً  الاحتفال

قد رك زت رسالة العام عمى سبيل المثال فة و وعوي  الت  اً لحممتيم عام موضوعاً رئيسي   ركاا في ىذا المشروع كل  الش  
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أو  الط رقصرف الأخطر إن كان عمى لت  اطحي اليافعين الذين يشك مون فئة الس  قاطع الت  عمى مستخدمي  3612
 وتقاطعاتيما. الحديدي ةالخطوط 

 

ة سات العالمي  اديميين والمؤس  والأك   الط رقوالمسؤولين في  ،الس ككي ةناعات مع مستثمري الص   UICوقد احتفل 
الثالث عشر ليذا العام في  ILCADمؤتمر دولة  16بمشاركة  بسبب وباا كورونا( عبر الإنترنت)حيث انعقد 

 ”!Distraction Kills“يقتل!"  السيو" هشعار كان " و Distractionالسيو " عنوان رئيسيتحت  حزيران 16

د عب وتعد  ، بالإضافة إلى الإجياد والت  ة الأخرىما تكون اليواتف الذكية والأجيزة الإلكتروني   اً غالبحيث أن و 
ة ة في المؤتمر ىي كيفي  ئيسي  كانت الموضوعات الر   ، وقدشتيتمسؤولة عن عوامل الت   الميام وعوامل أخرى

قنيات التي يمكن أن تساعد في تثقيف لبمة وما ىي الت  اس بمخاطر الس  رق لتوعية الن  العثور عمى أفضل الط  
 قاطعات.ت  المنع الحوادث عند في نياية المطاف وبالت الي اس وزيادة الوعي الن  
 
 السّطحيّة: ات الأساسيّة لتحسين الأمان عمى التّقاطعاتالخطو  .5
رعة عمى بعض المحاور الس  وعمى اعتبار زيادة  ،خذةالخطوات المت   طحي ىو أحد أىم  الس  قاطع الت  تغيير نوع  إن  

ة لتغيير نوع روري وضع دراسة أساسي  ة بعض الخطوط فمن الض  والقطارات وازدواجي   الط رقوازدياد حركة 
ة نفيذي  الت  المشاكل  مع ضرورة ملبحظة أن   ،الحديدي ةة الخطوط ة في خط  ناتو كخطوة ىام  قاطع ومكو  الت  

ومن الخطوات  ،قاطعالت  مشمولة كمعيار أساسي لتغيير نوع  الس طحي ة الت قاطعاتعوبات الموجودة لتحويل والص  
 :عمى المدى القصير ىي كما يمي الس طحي ة الت قاطعاتخذة لتحسين الأمان عمى ة المت  الأساسي  

وذلك لتسريع إغلبقو من قبل الحارس مع الإبقاا أيضاً عمى  كهربة حواجز التّقاطع السّطحي الميكانيكيّة: .1
 الت قاطعاتة عمى تمك شديد عمى نصب إشارات خاص  الت  وارئ مع حكم الميكانيكي بيا في وقت الط  الت  ة إمكاني  

 .ة تباعاً كيبات الأمر الذي يزيد الفعالي  ر الت  ائقين عن تمك الس  لإعلبم 
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ل الحواجز الميكانيكي   تركيب حواجز آليّة: .3 ة يمكنيا تمييز وصول القطار إلى منطقة ة إلى آلي  حيث تحو 
عائق عمى  وفي حال أي   ،ض مستوى الحواجزي( وتخفكم/سا 136كم لسرعة  9الت قاطع )من مسافة 

 .حذير عمى الخطرة لمت  حذيري  الت  يات والأضواا قاطع تطمق المنب  الت  

قاطع من أجل تسريع الت  ة في منطقة تحسين البنية العموي   ة في منطقة التّقاطع السّطحي:تطوير البنية العمويّ  .2
بضائع ثقيمة أثناا عبورىا لمخط بمة ة محم  يآلوقف لت  احتمال  ة لإزالة أي  الط رقي  ولعبور مريح للآلية  اإخلبئي

 .الحديدي

اً في تمعب دوراً ىام   التي ةوتي  حذير الص  الت  عة و أنظمة كالأضواا الحمراا المتقط   تحذير طرقي:تركيب نظام  .1
فوا ضمن منطقة ائقين وزيادة توعيتيم كي يتوق  الس  قاطع بسبب الإنذارات المعطاة إلى الت  رفع الأمان عمى 

ن لم يكن ىناك حواجز لمت  ماح بانتظار القطار حت  الس    .قاطعى وا 

عادة التّدريب سنويّاً:تدريب  .9 صرف الت   الت قاطعاتلم يستطع العديد من حراس  حراس التّقاطع السّطحي وا 
 .دة بسبب نسيانيم لتدريباتيممن أخطار محد   الآلي اتأثناا حالات الخطر لحماية  سريعاً 

الحديدي  الخط   من أجل تقديم مساحة كافية من  طرفي   الحديدي: زيادة مسافة الحواجز عن محور الخطّ  .0
 .وارئعند الط  بين الحواجز المحصورة  الآلي اتة استيعاب لإمكاني  

ي لنظام أكثر عند وقت ة حيث تؤد  كالحواجز البيتوني   جاهين:ة في الطّرق ذات التّ تركيب فواصل طبيعيّ  .3
 زاتيا تظير في حالاتائقين يمكن ملبحظتيا كما أن مي  الس  بور وحركات انحراف خطرة أقل من قبل عال

 .بسيولة الط رقحكم بحركة الت  أنصاف الحواجز حيث يمكن لمحارس 

ة قيمة وخاص  عبور الحركة الث   إذ أن   ات الطّرق الثقّيمة عن الخفيفة في التّقاطعات السّطحيّة:فصل حركة آليّ  .2
ريق إلى لط  ة تقسيم اعممي   ويمكن أن تتم   ،العبورأنواع مة ببضائع ثقيمة ىي من أخطر المحم   الآلي اتتمك 

ي لسيولة الحركة وسرعة الإخلبا ة مما يؤد  متر بحواجز بيتوني   366وسريعة من مسافة  ،بطيئة :حارتين
 .قاطعلمت  

رعة الس  وصية لتحديد الت  أو  الآلي اتا منع العبور لأنواع مختمفة من إم   ؤية يتم  في حال عدم كفاية مسافة الر   .5
 .لمقطارات

 :اليالت  ة كخطوات جاد   ات خاذييزىا لتج حيث يتم   تجهيز التّقاطعات: .16

   ةة وسككي  تركيب إشارات طرقي. 

   بييي ة أو مطب ات ن)أشرطة ت الآلي اتتخفيض سرعات وصول ل دةرعة في نقاط محد  فات لمس  تركيب مخف
 .لمس رعة(
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   بأمان قاطع الت  لعبور  نمستخدميليؤلاا ال الإمكاني ةتحسين و  اجاتر  إضافة حواجز لمسارات المشاة والد
 (اطي ة بين القضبان)وسادات مط  

   رعةالس  ائقين لإنقاص الس  ة لتنبيو إضافة أشرطة تقميدي. 

   أمتار( بالقرب من خط   9ف سرعة عريض )متراً أو مخف   36رعة عمى مسافة فات لمس  تركيب مخف 
 .وقفالت  

   ةتركيب إشارات فوقي. 

 أنظمة الإنارة تحسين قاطع، الت  مرآة عمى تركيب مقدمة القطار،  ،تحسين وضوح القطار )تموين رأس
 وغيرىا(

  يانة وغيرىا(الس  تحسين البيئة الفيزيائي ة لمت قاطع  طحي )أرصفة الانتظار، الميول، الص 

  إن  الأمان يمكن تحسينو ليس فقط عبر الت ثقيف واليندسة ولكن أيضاً بفضل إجرااات تنفيذي ة
 ستخدام لممنتيكين، وتجاوز الإشارة الحمراا وعدم الت قي د بالس رعة.كالكاميرات الت ي تثبت قانوني اً سوا الا
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 أمان سير القطاراتو  ةة السوريّ في شبكة الخطوط الحديديّ ة طحيّ ات السّ الممرّ  .0
 : ةطحيّ ات السّ تصنيف الممرّ  .0.1
ن   ،ي واحدارات في مستو ي  الحديدي مع طرق الس   طحي ىو تقاطع الخط  إن الممر الس   ات تصنيف ىذه الممر   وا 

 .الحديدي ريق وعمى الخط  ير عمى الط  مرتبط بشكل رئيسي بكثافة الس  
 الي :ير عمييا وفق الت  ق بكثافة الس  ة متعم  رق العام  تصنيف الط   وحسب الكود السوري فإن  

 ريقصنف الط   ( ساعة31ريق خلبل )ير عمى الط  كثافة الس  
 Iفئة أولى  مركبة 0666أكثر من 

 I Iثانية  فئة مركبة 0666حتى  2666من 

 I IIثالثة  فئة مركبة 2666حتى  1666من 

 I Vرابعة  فئة مركبة 1666حتى  366من

 Vخامسة  فئة مركبة  366أقل من 

 :ارات معاً ي  ف إلى أربع درجات وذلك تبعاً لغزارة وطبيعة حركة القطارات والس  ة فتصن  طحي  ات الس  أما الممر  
 :ة معة تقاطعات الخطوط الحديدي  وىي كاف   :( Iرجة الأولى ) ات الدّ ممرّ  .0.1.1

 IIوفئة  Iارات فئة أولى ي  طرق الس   - أ
 ة أو أكثر رق المتقاطعة مع أربعة خطوط رئيسي  ة الط  كاف   - ب
 2نظامي لسير الباصات في حالة غزارة عبور الممر أكثر من ) وارع المعتبرة كخط  رق والش  الط   - ت

 .ةاعقطارات _ باصات( في الس  
 :ة معتقاطعات الخطوط الحديدي   IIانية رجة الث  ات الد  تنتمي إلى ممر  :(IIانية )رجة الثّ ات الدّ ممرّ  .0.1.3

 . الثةرجة الث  ارات من الد  ي  طرق الس   - أ
 2وارع المعتبرة كخط نظامي لسير الباصات في حالة غزارة عبور الممر أقل من )رق والش  الط   - ب

 .اعةقطارات _ باصات( في الس  
 .قطار _ مركبة( 9666ممر )ة لعبور الة الأعظمي  رق عندما لا تتجاوز الغزارة اليومي  باقي الط   - ت
 .ةة رئيسي  رق المتقاطعة مع ثلبث خطوط حديدي  ة الط  كاف   - ث

 يالحديد ( تقاطعات الخط  IIIالثة )رجة الث  ات الد  تنتمي إلى ممر   :(IIIالثة )رجة الثّ ات الدّ ممرّ  .0.1.2
( عمى أن IIأو  Iرجتين )ات الد  دة لممر  عمييا المواصفات المحد   ارات التي لا تنطبقي  مع طرق الس  

 قطار مركبة. 1666ة لعبور الممر عن لا تقل الغزارة اليومي  
قاطعات الأخرى لمخطوط ة الت  ابعة كاف  رجة الر  ات الد  تنتمي إلى ممر  : (IVابعة )رجة الرّ ات الدّ ممرّ  .0.1.1

 .اراتي  واحد مع طرق الس   ىة في مستو الحديدي  
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ارات التي ي  مركبة ( حاصل ضرب العدد اليومي لمقطارات في العدد اليومي لمس   –يقصد بتعبير ) قطار    
  .تجتاز الممر

يا وشروط الرؤية فإن   ،بة لياة المرك  وتبعاً لمتجييزات الآلي   ،ات تبعاً لغزارة وسرعة القطاراتأما تصنيف الممر  
:ف إلىتصن    

 .% 31.65نسبتيا المئوي ة ات محروسة ممر   .1
 .% 68.35 نسبتيا المئوي ةات غير محروسة ممر   .3
 :: وهي نوعانات المحروسةالممرّ  .1

ة وبحاجز يدوي دة بإشارات غير ضوئي  وىي مزو   اً ممر  59: ويبمغ عددىا ةات محروسة بحواجز يدويّ ممرّ *
 . غين ليذا الغرضة بواسطة عمال مفر  رقي  يتم إغلبقو وفتحو أمام حركة المرور الط  

ة عمى كامل شبكة الخطوط الحديدي   فقط اً ممر  32ات : يبمغ عدد ىذه الممر  ةات محروسة بحواجز آليّ ممرّ *
اً بالإضافة إلى وجود حراس إغلبقيا آلي   ارات حيث يتم  ي  ة أمام حركة الس  دة بإشارات ضوئي  وىي مزو   ،ةوري  الس  

غلبق الحاجز يدوي     .اً آلي   ل عمميااً أثناا تعط  يقومون بمراقبة عمميا وا 
 .ةات المحروسة بحواجز آلي  ن أحد أشكال الممر  يبي  

 :ات غير المحروسةالممرّ  .3
 ة.ة وتنبيو فقط وىي إشارات غير ضوئي  دة بإشارات تحذيري  ات مزو  وىذه الممر   اً،ممر  329يبمغ عددىا 

عدد 
 بكةنسبة لإجمالي الش  ال  غير محروس محروس المحاور والتفريعات اتالممر  

 محروس
% 

 غير محروس
% 

 50 47 دمشق -حلب  97
 

23.26 48.45 51.55 
 81.82 18.18 23.74  81 18 القامشلي -حلب  99
 90.91 9.09 2.64  10 1 ةاليعربي   -القامشلي  11
 32 17 ةاللاذقي   -الوضيحي  49

 
11.75 34.69 65.31 

 6.25 93.75 3.84  1 15 طرطوس -ة اللاذقي   16
 70.59 29.41 8.15  24 10 حمص -طرطوس  34
 53 7 ميدان إكبس -حلب  60

 
14.39 11.67 88.33 

 50.00 50.00 3.84  8 8 الراعي -المسلمية  16
 14.29 85.71 1.68  1 6 الشرقية -مهين  7

 14 1 تفريعات حمص 15
 

3.60 6.67 93.33 
 0.00 100.00 0.24  0 1 تفريعات طرطوس 1
 100.00 0.00 1.92  8 0 محردة -حماه  8
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 50.00 50.00 0.48  1 1 كفر بهم  -حماه  2
 2 0 معمل الحديد -حماه  2

 
0.48 0.00 100.00 

     100.00  285 132 جميع المحاور 417

  

 

            

  

 

            

 
 ة:طحيّ ات السّ الممرّ  حوادث .6.2

ة وري  ة الس  في شبكة الخطوط الحديدي   ةطحي  الس  ات عمى الممر  إجراؤىا لمحوادث  ات التي تم  ومن خلبل الإحصائي  
 دول التالي: ات وفق الج  عدد حالات صدم القطارات لآلي   أن   ن( تبي  3616_3669خلبل الفترة )

 
 
 
 
 

 : كما يميات مع القطارات ع أماكن تصادم ىذه الآلي  تتوز  
% مووون حووووادث  11ل موووا نسوووبتو وتمث ووو ة محروسوووةات نظامي وووعموووى ممووور  ات صووودم القطوووارات لآلي وووحووووادث  .1

 .دمالص  

 3616 3665 3662 3663 3660 3669 عام
 330 350 293 212 391 313 الإجمالي عدد الحوادث

 13 93 91 03 13 99 ةات عام  ارات وآلي  صدم سي  
 13 13.0 11.9 15.9 12.9 33.3 ةنسبتيا المئوي  
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سووبة الأكبوور موون حووالات ل الن  وتمث ووة غيوور محروسووة ات نظامي ووعمووى مموور   اتصوودم القطووارات لآلي ووحوووادث  .2
و 16دم فيي تزيد عن الص   ظور بشوكل دوري بتموك ، الأمور الوذي يسوتوجب إعوادة الن  دم% من حوادث الص 
 .ات ذلكات لإعادة تقييميا وحراستيا إذا اقتضت المستجد  الممر  

حوالات  % مون 15ل موا نسوبتو ، وىوي تشوك  ات والمرافو فوي حورم المحط وات صودم القطوارات لآلي وحووادث  .3
 . ل العدد الأكبر من تمك الحالات في المرافدم ويمث  الص  

ات لتمك نتيجة اجتياز الآلي   الجاري مختمفة من الخط  ة كيمو متري  في نقاط ات صدم القطارات لآلي  حوادث  .4
% موون  30ل مووا نسووبتو ، وىووذه الحووالات تمث ووةات النظامي ووقوواط بشووكل مخووالف وعوودم المجوووا إلووى المموور  الن  

 .دملص  حالات ا

 
 )ديرالزور( 3663/  13/  1ارة شاحنة صدم قطار غاز لسي  

 :فيما يميات ارات والآلي  ي  صدم القطارات لمس  وتكمن أسباب وقوع حوادث      
وووارات والآلي وووي  الس وووة الووووعي لووودى سوووائقي قم ووو .1 الحديووودي ومخوووالفتيم  عامووول موووع الخوووط  ة الت  فوووي كيفي وووة ات العام 

 .ةطحي  ات الس  اجتيازىم لمممر  ة بالقطارات عند ة الخاص  اخصات المروري  لئشارات والش  ل
 .ة وعدم وجود حراسة لياطحي  ات الس  ير في بعض الممر  ازدياد كثافة الس   .3
  .ة قبميارقي  الإشارات الط   ةقم  ة ذات كثافة سير كبيرة ورؤية ضعيفة و ات سطحي  وجود ممر   .2
ات ات فوي بعضويا وسووا حالوة بلبطوات الممور  مطب وة وعدم وجوود طحي  ات الس  ريق قبل الممر  سوا حالة الط   .1

 .ةطحي  الس  
 .ةنظامي  ر ات غيممر  خلبل من الحديدي  لمخط  ة ات العام  ارات والآلي  ي  عبور الس   .9
عوودم ضووبط حميول وبشووكل خواص فووي المرافو  و ارات فوي مراكووز الت  ي  توداخل حركووة القطوارات مووع حركوة الس وو .0

 .ات التي تعمل في حرم المرفأحركة الآلي  
 :تحميل الحوادث مع عدد الضحايا .6.3

عمووى كاموول  الأشووخاص( التووي وقعووت مووع الغيوور –ارات ي  حميوول  لحوووادث صوودم )الس ووراسووة والت  موون خوولبل إجووراا الد  
اا ذلووك بعووض ( والتووي نووتج عنيووا جوور  3616 - 3665 -3662-3663-3660بكة خوولبل أعوووام )محوواور الش وو

 الي:دول الت  الج   وفقات الوفي  
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عدد  العام
 القطارات

 إجموالي
 الحوادث

 حوادث
 اراتي  الس  

 والأشخاص

حوادث 
صدم 

 اراتي  الس  

حوادث 
صدم 

 الأشخاص

ات وفي  
حوادث 
صدم 

 اراتي  الس  

ات وفي  
حوادث 
صدم 

 الأشخاص

 مجموع
 واتالوفي  

نسبة 
حوادث 

دم ص  ال
 لئجماليل

 اتنسبة الوفي  
 ألف لكل

 قطار

3660 90223 391 31 13 33 10 11 33 35,1%  6,13 
3663 02039 212 22 03 30 3 31 32 33,0%  6,12 
3662 02192 293 21 91 22 13 31 22 32,2%  6,93 
3665 01313 350 35 93 33 3 11 10 30,0%  6,30 
3616 03061 330 02 13 31 16 12 32 31.0%  6,19 
ط عووودد الوفي وووات للؤعووووام متوس وووكبيووورة حيوووث بموووغ ارات ي  اتجوووة عووون صووودم الأشوووخاص والس وووة الن  الأضووورار البشوووري   إن  

العمل عموى دراسوة أسوبابو ة ات الأساسي  الأولوي  لذلك يعتبر من  ةوفا ( حالة33)دول أعلبه الواردة في الج   ةالخمس
 خاذ الإجرااات المناسبة لتخفيضو.وات  

 
 )ديرالزور( 3663/  13/  1ارة شاحنة صدم قطار غاز لسي  

يمكن تصنيف العوائق  :اتأمان سير القطارات عمى الممرّ ة أمام تحسين ئيسيّ العوائق الرّ  .0.1
 ة:ة في ثلبثة عوامل أساسي  ئيسي  الر  

 .لمشاريع تحسين أمان سير القطاراتمويل المالي ق بالت  عوامل تتعم   .0.1.1
  Road operationرق ق بتشغيل الط  عوامل تتعم   .0.1.3

 Rail operationة كك الحديدي  ق بتشغيل الس  عوامل تتعم   .0.1.2
 :مويلقة بالتّ المتعمّ العوامل  .0.1.1

وتصطدم ىذه المشاريع دوماً بعدم  ،اً ة مكمفة مادي  طحي  ات الس  مشاريع تحسين أمان سير القطارات عمى الممر   إن  
ة تقنعيم دراسة اقتصادي  ىو يات ييم ىذه الج  أن ما حيث  ؛مويلة المسؤولة عن الت  يات الحكومي  القبول من الج  

ىذه المشاريع يجب أن تؤخذ ريعيتيا  في حين أن  ، دةة محد  ة زمني  مد  ف خلبل بعودة رأس المال الموظ  
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ة والمعاناة ات والإصابات البشري  ي إلى تقميل أو إلغاا الوفي  يا ستؤد  ة بشكل غير مباشر من حيث أن  الاقتصادي  
 و كثيراً ما يتم تأجيل ىذه المشاريع. فإن  لذلك  ،ة المترافقة مع ىذه الحوادثالإنساني  

 :Road operationرق قة بمشغمي الطّ مل المتعمّ العوا .0.1.3
رق وصيانتيا بالحوادث التي تحصل عمى مطات المسؤولة عن الط  ىتمام من قبل الس  الاة من الملبحظ قم  

أغمب الحوادث تكون  غم من أن  ة بالر  كك الحديدي  ة الس  ىذه الحوادث دوماً مسؤولي   تعتبرة حيث طحي  ات الس  الممر  
وبالإضافة  ،ةطحي  من فوق المعابر الس  ريق وعدم احتراميم قواعد المرور الآمستعممي الط  ف بسبب سوا تصر  

وتزداد ىذه العوامل تأثيراً في  ،ريقحكم بحركة الط  نظيم والت  ت  الإلى ذلك فلب توجد جية واحدة مسؤولة عن 
في و -إشارات الت حذير الط رقي ة   أن   ة الأمان متدنية كماقافة لأىمي  ة حيث يكون مستوى الوعي والث  يفي  المناطق الر  
يا وعدم وضعيا في الأماكن المناسبة عمى ، أو استبدالئة بسبب عدم وجود صيانةة سي  ي  بحالة فن   -حالات كثيرة
طحي والذي لا يكون الس   ريق أمام وبعد الممر  ي لسطح الط  طحي إضافة إلى الوضع الفن  الس   جانبي الممر  
 .دي  ي الج  بالمستوى الفن  

 :Rail operationة كك الحديديّ مي السّ قة بمشغّ العوامل المتعمّ  .0.1.2
ة، طحي  ات الس  طحي أىم الأسباب في حوادث الممر  الس   قة بطاقم تشغيل الممر  ة المتعم  تعتبر الأخطاا البشري  

 ،كفااة ن والأقلال كبيري الس  شغيل من العم  استخدام طاقم الت  إلى  وتعود الأسباب الكامنة خمف ىذه الأخطاا
أثيرات الأخرى الت   ناىيك عن ،ة ومنعكس أخطائيمىمي  لأمي الحواجز عدم إدراك مشغ  و دريب ة الت  إضافة إلى قم  

 ة.ة التي تصيب الحواجز الآلي  ي  قة بالأعطال الفن  والمتعم  
 : ةطحيّ ات السّ الحمول المقترحة لزيادة الأمان عمى الممرّ  .0.9

كك إلى جيات لا تعود إدارتيا إلى الس   ات تعود أسبابيا لمغير أي  أغمب الحوادث التي تحصل عمى الممر   إن  
 ،ةرق العام  ق منيا بشركات إنشاا الط  ما ما يتعم  يطرة عمييا سي  ة الس  كك الحديدي  ولا تمتمك إدارات الس   ،ةالحديدي  

كك تضعيا إدارات الس  روط التي قيد بالش  ومدى استعدادىم لمت   ،واختلبف ثقافة ىؤلاا ،ةرق العام  ومستخدمي الط  
 .ة لتحقيق الأمانالحديدي  

مع ىذه  اً ة سيكون منسجمطحي  ات الس  ما سيتم اقتراحو من حمول لزيادة أمان سير القطارات عمى الممر   لذلك فإن  
ة ومرحمة تنفيذ من الحمول المقترحة كمفة مالي   حل   حيث لكل   ،ة المتاحةات المادي  إضافة إلى الإمكاني   ،روفالظ  
 .بطة ارتباطاً وثيقاً بيذه الكمفةتمر 

 :كما يميالحمول ىي  وطبقاً لذلك فإن  
 :ة متاحةحمول ذات تكاليف ماديّ  .6.5.1

أغمب  ة فإن  وري  ة الس  كك الحديدي  ة ضمن شبكة الس  طحي  ات الس  ات عمى حوادث الممر  من خلبل الإحصائي  
ة المتقاطعة مع رق العام  إلى مستخدمي الط   ة تعود أسبابيا عمى عاتق الغير أي  طحي  الحوادث عمى الممر ات الس  

ة طحي ومدلول الإشارات وأحياناً تحطيم الحواجز الآلي  الس   دىم بشروط تجاوز الممر  وذلك لعدم تقي   يالحديد الخط  



Page 25 of 33 

 

ل الإجرااات الواجب أو   يطرة عمييا ولذلك فإن  ة الس  كك الحديدي  ة وذلك لأسباب لا تستطيع شبكات الس  أو اليدوي  
 :قميل من عدد الحوادث ىوخاذىا لمت  ات  

ة في أوقات مختارة تتيح لأغمب المواطنين رؤيتيا اممة لممواطنين من خلبل برامج تمفزيوني  وعية الش  الت   - أ
 ن مخاطركما تبي   ،طحيالس   أكيد من خلبليا عمى الإجرااات الواجب القيام بيا قبل عبور الممر  يتم الت  

 ونتائج العبور الخاط .

 
قافة ربية بغية إدراج الث  ة مع وزارة الت  وري  ة الس  قل التي تتبع ليا شبكة الخطوط الحديدي  عاون بين وزارة الن  الت   - ب

 .الأساسيعميم عميم في مرحمة الت  ة ضمن مناىج الت  ككي  الس  
دارة المرورسة الخطوط الحديدي  عاون بين مؤس  الت   - ت حذير لالة والت  فيم مدلول إشارات لوحات الد  ل ة وا 

إضافة إلى شروط  ،ائقينأحد شروط الحصول عمى شيادة قيادة المركبة لمس  واعتباره ة لمخطوط الحديدي  
 حذير وتجاوزه الممر  ائق في حال مخالفتو مدلول لوحات الت  قاسية أخرى )سحب شيادة قيادة المركبة لمس  

ن لم يتسب  و ى طحي بشكل مخالف حت  الس    ب ذلك في حصول حادث( .ا 
ات لذلك لابد من وضع ة يتناسب طرداً مع عدد ىذه الممر  طحي  عدد الحوادث عمى الممر ات الس   لا شك أن  

ة شروط إنشاا د بدق  ى الآن تعميمات واضحة تحد  و لا توجد حت  وحيث أن   ،طحيالس   شروط جديدة لإنشاا الممر  
ة ة وتأثير عدم الجاىزي  طحي  ات الس  لممر  وانطلبقاً من المعاناة في صيانة ا ،الحديدي سبة لمخط  طحي بالن  الس   الممر  
 طحي لمخط  من الأخذ بعين الاعتبار موقع الممر  الس   و لابد  فإن   ،طحيالس   الحديدي عند الممر   ة لمخط  ي  الفن  

 ممر.  تجاوزىا أثناا إنشاا أي   لايجبالحديدي وتحديد شروط مقبولة 
نصف قطر لا يتجاوز  يتقع عمى منحنى أفقي ذ ةل من خلبل المقارنة بين ممر ات سطحي  اعمى سبيل المث

يحتاج إلى  يطحي الذي يقع عمى منحنالس   الممر   نجد أن   ،ة تقع عمى استقامةوممر ات سطحي   ،/ م.ط066/
مستوى  ن  لسطحي الذي يقع عمى استقامة لأال صيانة من ثلبثة إلى أربعة أضعاف ما يحتاجو الممر اعم  
ب في حركة غير الذي يتسب  الأمر  ؛يالحديد الإضافي لمخط   الحديدي بسبب العمو   الخط   مع ريق لا ينطبقالط  

ي يؤد   وىذا بدورهواليب ر القضبان بحركة الد  الي تأث  ب بكسر دائم لمبلبطات وبالت  يتسب  و ارات العابرة ي  ة لمس  انسيابي  
ي حت ذات حمولات قطبية كبيرة تؤد  ارات أصبي  الس   ثبيت مع الأخذ بعين الاعتبار أن  ر في وسائد الت  إلى تكس  

 .ة الممر ات التي تقع عمى المنحنيات للؤسباب المذكورة سابقاً إلى إىتراا دائم عمى الممر ات وخاص  
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ة ة في المناطق المطري  طحي وخاص  الس   ر بشكل واضح عمى الممر  الحديدي يؤث   ولي لمخط  الميل الط  فإن كذلك 
إضافة إلى الغبار العالق عمى جوانب موشور البالاست بيعي لمبالاست الط   بعين الاعتبار الإىتراا مع الأخذ
لى تشو  طحي و ع الماا بجانب الممر الس  ي إلى تجم  الذي يؤد   تنتشر ىذه الظاىرة بكثرة في . ة الخط  ه في ترابي  ا 

ب سوااً طحي وتسب  الس   ة عمى الممر  ة نتيجة تراكم الأتربة المتساقطة من دواليب الآلات الزراعي  المناطق الزراعي  
 .ي وجانبيوطحالس   ع المياه عمى الممر  الي تجم  ة البالاست وبالت  في نفوذي  

 :اليةروط التّ قترح الأخذ بعين العتبار الشّ يم ا تقدّ ممّ 
الذي يجب أن ينشأ عميو ر ذلك أن لا يقل نصف قطر المنحني أن يقع الممر عمى استقامة وفي حال تعذ   .1

 .م 1366الممر عن 
 ( بالألف.0عميو ) في الموقع المراد إنشاا الممر   يالحديد ولي لمخط  لا يزيد الميل الط  أ .3
 ر.اقولي المقع  المراد إنشاؤه عند قعر المنحني الش   لا يكون موقع الممر  أ .2
الحديدي بنفس منسوب  متراً من جانبي الخط   ينريق الإسفمتي بمسافة لا تقل عن أربعيجب أن يكون الط   .1

 الممر.
 .كم 2عن آخر سطحي  وأقرب ممر   ئوالمراد إنشا لا تقل المسافة بين الممر   أن .9
وعمى كامل  ن متراً من جانبي الممر  يوبمسافة لا تقل عن خمس ة عمى طول الممر  وضع عواكس فوسفوري   .0

 .ةضاامالمحروسة وغير الات غير وخصوصاً في الممر   ( عمى جانبي الممر  uريق بشكل حرف )عرض الط  
 .ةة والآلي  مة لمحواجز اليدوي  ااة العناصر المشغ  رفع كف .3
 .ةحذيري  ة غير المحروسة بالإشارات الت  طحي  ات الس  تعزيز تزويد الممر   .2

 :ة مقبولة يّ حمول تحتاج إلى دراسة وتكمفة مادّ  .6.5.2
الأكثر  أن ياكما  ،ةوري  ة الس  ضمن شبكة الخطوط الحديدي   العدد الأكبرغير المحروسة ة طحي  ل الممر ات الس  تشك  

راسات ضمن برامج دراسة الوسائل التي تجعميا أكثر أماناً وتنفيذ ىذه الد   لذلك فإن   ،لوقوع الحوادث عمييا ةعرض
المقترح  ة وضمن ىذا الإطار فإن  طحي  ل حجر الأساس في زيادة أمان سير القطارات عمى الممر ات الس  شك  ت

 :يكون عمى مرحمتينيمكن أن 
 :المرحمة الأولى .1

الحديدي ة بجانب الخط   ة القائمة حالياً من خلبل إنشاا طرق تخديمي  طحي  العمل عمى تقميل عدد الممر ات الس  
رق تحويل ىذه الط  بالت الي اً و سطحي قائم حالي   ي إلى ممر  رق ربط أكثر من طريق يؤد  من خلبل ىذه الط   يتم  و 

ة بإدراج ىذه المشاريع ضمن خططيا ي  مطات المحم  ذلك من خلبل إقناع الس  يمكن أن يتم و  ،واحد فقط إلى ممر  
 .ةنسيق مع الخطوط الحديدي  وبالت  

 :انيةالمرحمة الثّ  .2



Page 27 of 33 

 

تحذير المركبات ل جانبي الممر   أحدة عمى ة لتزويد ىذه الممر ات بإشارات ضوئي  إعداد دراسات تنفيذي   (1
 .ديدي من القطارالح أكد من خمو الخط  الي عدم اجتيازه قبل الت  وبالت   إلى وجود الممر  

( لاحقاً لتكون الإشارة ىي لمقطار والمركبات بحيث يمكن لمقطار 1تطوير الدراسة الواردة بالبند السابق ) (3
طحي الس   الممر   أن يعمم من خلبل الإشارة بخمو   م/ من الممر  1366وىو عمى مسافة معينة تساوي /

 .بات وذلك من خلبل نظام يسمح بذلكمن المرك

 

 :كاليفالتّ  حمول باهظة .6.5.3
ة بل ضمان عدم وقوعيا إطلبقاً ىو طحي  ات الس  أنجح الحمول لضمان أمان سير القطارات عمى الممر   إن  

الحديدي عمى منسوبين  ة مع الخط  رقات العام  ة وذلك من خلبل جعل تقاطع الط  طحي  إلغاا الممر ات الس  
اً وطويل الأمد وفي معظم مكمف جد   ىذا الحل    أن  إلا  ، ةة أو أنفاق سفمي  وذلك من خلبل إنشاا جسور عموي  

ل اً وذلك لسبب جوىري يتمث  ة غير قادرة عمى تمويل ىذه المشاريع ذاتي  كك الحديدي  شبكات الس   الحالات فإن  
 فق.سر أو الن  ة وبالكمفة العالية لإنشاا الج  طحي  ات الس  رد لمممر  بالعدد المط  

ة تحديث منظومة اً وترتبط بآلي  ق إلييا كونيا مكمفة جد  التطر   ىناك حمول أخرى لم يتم   بع فإن  وبالط  
 :ة نذكر منياما تكون ىي الحمول المستقبمي  ة ورب  حتي  صالات والإشارات والبنية الت  الات  
1. (ATP )Automatic Train Protection  :رعة عبر إشارات وقيود الس  بالالتزام عمى يجبر  نظام

 الآلي عمى الإشارات. وقفالت   تطبيقرعة و الس   مراقبة
3. (TPS )Train Protection System :رعة مع قيد بالإشارات وقيود الس  يساعد عمى الإجبار بالت   نظام

 نبيو.الت  
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 ة: الخاتم
ىناك حقيقة أن  الحوادث عمى الت قاطعات  إن  الن قل بالخطوط الحديدي ة ىو أحد أكثر وسائل الن قل أماناً ولكن  

الس طحي ة ىي قضي ة أمان ىام ة عالمي اً، وبما أن  الس بب الر ئيسي لكاف ة حوادث الت قاطعات الس طحي ة ىو الت صر ف 
البشري لمستخدمي الط ريق )سائق الآلي ة أو الد راجة أو المشاة( فإن  أي  إجراا مت خذ لزيادة الأمان عمى 

طعات الس طحي ة يجب إقراره بحيث يمكن بالحد  الأقصى استبعاد القرارات البشري ة الخاطئة المت خذة أثناا الت قا
القيادة أو المشي عمى الت قاطعات الس طحي ة، لذلك فإن  الحل  الوحيد الفع ال ىو بإنشائو عمى مستويين ولكن  

كثر جدوى اقتصادي اً مثل الفواصل الوسطي ة المقترحة الت كاليف العالية لمثل ىذه المشاريع تول د حاجة لحمول أ
ؤيا.  وزيادة مثم ثات الر 

لسوا الحظ  فإن  الحمول الفن ي ة فع الة فقط عندما يتقي د تماماً مستخدمو الط ريق بالقواعد المروري ة المتعم قة 
س طحي ة فإن و بذات الأىمي ة القيام بالت قاطعات الس طحي ة وليذا الس بب وكذلك لمحوادث الأليمة عمى الت قاطعات ال

تتمث ل يمكن أن بحملبت تثقيفي ة منتظمة لجميع مستخدمي الت قاطعات الس طحي ة مع زيادة الس ياسة العام ة لمقمع، 
عمى شكل محاضرات دوري ة في المدارس الابتدائي ة وتوزيع بالت نسيق مع الخطوط الحديدي ة حممة تثقيفي ة ب

ن اقتصرت و ، حممة مدروسة بشكل جي د بحيث تكونلمس ائقين عمى تقاطعات سطحي ة مختارة، منشورات تثقيفي ة  ا 
امعات ومدارس القيادة وأن تكون  ويمكنبسبب قيود الت مويل  عمى نطاق صغير بشكل مبدئي توسيعيا إلى الج 

 أيضاً جزا من الاستراتيجي ة الوطني ة لزيادة الأمان عمى الت قاطعات الس طحي ة.
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 لمحتوىا
 الممخ ص
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 حاد الأوربيواقع الت قاطعات الس طحي ة لدى شبكات الخطوط الحديدي ة في الإت   .1
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   في الدعهد الت قاني للخطوط الحديدي ة ومحاضر 6002ة وري  ة الس  ة للخطوط الحديدي  سة العام  قل في الدؤس  الدهندس إبراهيم خضرو مدير الحركة والن 
   ةلوفاكي  س  الجمهورية ال –جيلينا /جامعة النقل والدواصلات (0991 –0990ة )بالخطوط الحديدي  قل شغيل واقتصاد الن  دبلوم في هندسة الت  . 
 (الدؤس سة العام ة للخطوط الحديدي ة الس وري ةعضو في العديد من وفود وزارة الن قل) الخطوط الحديدي ة ب الد ولي ة الخاص ة ؤمرراتوالدالاجتماعات  إلى

 .(UIC–CMO)الد ولي ة 
 


