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شيد البحر الأبيص المتوسط خلال العشر سنوات الماضية، وباعتباره محركاً لقطاع النقل ومعبراً ىاماً لمرور 
المشترك الحاويات ومنطقة ترانزيت بين أوروبا وآسيا، حركة تدفق مكثفة لمبضائع، وذلك تحت تأثير الأثر 

لمعامل الديمغرافي، النمو الاقتصادي وتحرير التجارة. وتجاوباً مع نمو التبادل التجاري لممسافات الطويمة فقد 
 تجييز أنفسيا بالبنى التحتية المينائية المناسبة.عمى  عململالدول دافعةً زادت حجوم السفن بشكل كبير 

إلى أن السعي الحالي لسياسات النقل،   Blue Planامج الـ ىذا وتشير الدراسة الاستشرافية المعدة من قبل برن
سواءً لجية البنى التحتية أو الربط البيني، سيؤدي إلى إبراز سمة البحر الأبيض المتوسط كـ "بحر عبور". 
ومن المفيد ىنا  الإشارة إلى أنو لا يمكن لمنقل البحري أن يمعب دوره كوسيمة لإنجاز التكامل المتوسطي ما لم 

 .تحقيق الطبيعة التكاممية للإنتاج المتوسطيوما لم يتم  1إعادة النظر بجدوى التسابق نحو العممقةتم ي
 

 النقل البحري في حوض البحر الأبيض المتوسط:

لتبادؿ البضائع المصنعة بيف أوروبا وآسيا، بالإضافة إلى  يمعب البحر الأبيض المتوسط دور طريؽ ربطٍ 
منتجات القادمة مف دوؿ الخميج العربي وشماؿ إفريقيا. حيث تشكؿ  الطاقةيراد منتجات دوره كمنفذ لأوروبا لاست

% مف مجمؿ 52حوالي  الطاقة
% لمبضائع غير 03التبادؿ و

ىذا وقد نمى حجـ   السائبة.
التجارة البحرية عبر المتوسط 

% ما بيف العاميف 23بحوالي 
. فوصؿ معدؿ 5332 – 7991

إلى  النمو السنوي لنقؿ النفط
و  1% والغاز المساؿ ما بيف 2
% 73% و نقؿ الحاويات إلى 8

%. ويرجع ىذا المعدؿ المرتفع لنمو حركة نقؿ الحاويات إلى 2توقؼ عند الػ  Ro-Roومعدؿ نمو نقؿ بضائع الػ 
% 17زاد عدد الحاويات التي تـ تناوليا في الموانئ بحوالي  5332و  7991فبيف العاميف  ،نمو التجارة مع آسيا

 %.22كما زاد متوسط حجـ السفف بمعدؿ 

الشمالية، ضمف موانئ المنطقة بشكؿ تفضيمي،  ،القادمة إلى أوروبا مف آسياغير السائبة ىذا ويتـ تفريغ البضائع 
حيث يعتبر ميناء ىامبورغ  .(SEMCsالأمر الذي ينطبؽ عمى التجارة القادمة مف دوؿ شرؽ وجنوب المتوسط )

، . وموانئ البحر الأبيض المتوسط غير قادرة عمى منافسة موانئ أوروبا الشماليةادؿ وللأقطرمالميناء الأوؿ لمتبا

                                                           
1
 المقصود بمصطلح العملقة هو التوجه إلى بناء سفن عملاقة وبالنتجٌة توسٌع المرافئ وزٌادة أعماقها لاستقبال هذه السفن.  

 2006 -ة الرئٌسٌة (: حركة النفط الخام فً المرافئ المتوسط1ٌالشكل )
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بورسعيد/ مصر، ميناء يعتبر القميؿ مف الموانئ المتوسطية قادراً عمى استقباؿ سفف حاويات كبيرة كميناء حيث 
وتعنى معظـ ىذه الموانئ ليا، طا وجيويا تاورو/ إيطالطنجة/ المغرب، الجزيراس/ اسبانيا، مارساكسموؾ/ ما

 بأنشطة الأقطرما. 

 
 

وبأخذ كؿ أنواع البضائع بعيف الاعتبار، يشكؿ حجـ تدفؽ البضائع بيف بمداف حوض البحر الأبيض المتوسط 
حوالي ربع إجمالي حركة التجارة. 
حيث يعتبر حجـ التبادؿ بيف بمداف 

شرؽ المتوسط منخفضاً، جنوب و 
ع عمى محور وتأخذ تدفقات البضائ

جنوب غالباً الاتجاه مف  -شماؿ 
الجنوب إلى الشماؿ وخاصة بالنسبة 

  لمصادرات مف النفط والغاز.

 ويتجمى ىذا التبايف بيف الجنوب والشماؿ في التجارة الخارجية: حيث تتراوح حصة أوروبا مف التبادؿ مع دوؿ 
حصة بمداف جنوب  % في حيف أف13الػ % و 53بيف الػ  ، حسب البمد،(SEMCsالػ ) جنوب وشرؽ المتوسط

% مف تجارة أوروبا عف 12ىذا ويتـ تبادؿ التجارة الخارجية لأوروبا. % مف حجـ 8فقط تشكؿ  وشرؽ المتوسط

الطاقة الاستٌعابٌة لموانئ الحاوٌات فً البحر الأبٌض (: 3الشكل )

 المتوسط

 (آسٌا –المتوسط / الإتحاد الأوروبً  –مرافئ الحاوٌات )الاتحاد الأوروبً (: 2الشكل )
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المتبقية فتتـ  2% عف طريؽ نقاط ربط ثابتة تتكوف بشكؿ أساسي مف أنابيب الغاز، أما الػ %53طريؽ البحر و
 والجو. البر عبر 

بالنسبة  لاسيما، وانخفاض مستوى التكامؿ العابرنقؿ الكف إعطاء البحر الأبيض المتوسط خاصتي ويبدو أنو يم
 جنوب. –محور جنوب اللمتبادؿ التجاري عمى 

 

 :0202حتى العام  BluePlanالـ دراسة توقعات 

محوظاً خلاؿ التي أظيرت نمواً مو التوقعات المتعمقة بنقؿ البضائع غير السائبة  BluePlanتبيف دراسة الػ 
 Co2العشر سنوات الماضية. كما وتـ تبني ىذه التوقعات بعد أخذ النمو الاقتصادي، كمفة الوقود و انبعاثات الػ 

بعيف الاعتبار. وتعرض ىذه الدراسة لسياسات نقؿ متنوعة تعنى بالبنى التحتية، استخداـ المعدات، التسويؽ، 
 التنظيـ ووضع الأطر القانونية. 

 

عمػػػى تحميػػػؿ ثلاثػػػة سػػػيناريوىات ومقارنتيػػػا مػػػع  BluePlanتندت الاختبػػػارات التػػػي تناولتيػػػا دراسػػػة الػػػػ اسػػػىػػػذا وقػػػد 
 ـ:5332الوضع في عاـ 

% فػػي الجنػػوب( 0% فػػي الشػػماؿ و7.2) يقػػوـ عمػػى افتػػراض أف النمػػو الاقتصػػادي مػػنخفض  (:S1السػػيناريو ) -7
سػتثمارات العامػة فػي مجػاؿ الطػرؽ مػع تحػديث $ لبرميؿ الػنفط،  وسياسػة نقػؿ مبنيػة عمػى بعػض الا 23عند سعر 

قطاع النقؿ الطرقي ضعيؼ مف الناحية التنظيمية، وقميؿ التركيػز، ويتسػـ  مع بقاءلممرافئ يقوـ بو القطاع الخاص. 
 بالمنافسة الشديدة.

 

فػػي  % 7.8ـ مػػع نمػػو اقتصػػادي أكثػػر ثباتػػاً )5338/5339يتنػػاوؿ الوضػػع السػػائد قبػػؿ أزمػػة  :(S2السػػيناريو ) -5
 ـ(. وتسػػاعد الإجػػراءات النقميػػة5332$ لبرميػػؿ الػػنفط )القيمػػة عػػاـ  733% فػػي الجنػػوب(، وعنػػد سػػعر  4الشػػماؿ و

المتخػػذة فػػي تحقيػػؽ وفػػورات اقتصػػادية فػػي الحجػػـ وذلػػؾ بفضػػؿ تنػػاوؿ البضػػائع بأحجػػاـ كبيػػرة. وترتكػػز الاسػػتثمارات 
 تتصػػؼية. أمػػا مكونػػات السمسػػمة الموجسػػتية فعمػػى تحسػػيف الوصػػلات الطرقيػػة مػػع المرافػػئ ومػػع المحطػػات الموجسػػت

 الطابع الاحترافي مع افتراض دخوؿ لاعبيف دولييف بارزيف.ب
 

% جنوبػػاً( ومػػنلا اللاعبػػيف  2% شػػمالًا و 5.7يقػػوـ عمػػى افتػػراض وجػػود نمػػو أكثػػر فعاليػػة ) (:S3السػػيناريو )  -0
حتمػاؿ أف تقػوـ الجيػات العامػة بػاجراءات مػع ا ،الأساسييف فرصة لمقياـ باستثمارات ذات شػأف عمػى صػعيد المرافػئ

اسػػتباقية مػػف حيػػث تطػػوير النقػػؿ السػػككي )الػػربط مػػع المرافػػئ، المحطػػة الموجسػػتية، الإصػػلاح المؤسسػػاتي(. بحيػػث 
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إشػػراؼ وتحكػػـ عمػػى طػػوؿ السلاسػػؿ الموجسػػتية. مػػع ملاحظػػة أف العديػػد مػػف الطػػرؽ البحريػػة  عبػػيف الكبػػاريكػػوف للا
 .€ 733بػ  CO2$ وسعر الطف مف الػ  723السريعة بدأت بالظيور. واستقرار سعر برميؿ النفط عند 

 النتائج:

صػػدر الأساسػػي أيػػاً يكػػف السػػيناريو المعتمػػد، تبقػػى آسػػيا حتػػى ااف الشػػريؾ التجػػاري الأساسػػي وبالتػػالي الم
( المبنػػي عمػػى أسػػاس الاسػػتثمارات الكبيػػرة فػػي المرافػػئ، S3حتػػى فػػي حالػػة السػػيناريو ) لنقػػؿ البضػػائع غيػػر السػػائبة.

تبقى التبادلات بيف بمداف حػوض المتوسػط منخفضػة بشػكؿ ممحػوظ بالمقارنػة مػع تمػؾ التبػادلات مػع آسػيا وذلػؾ لػف 
   ".المتوسط كػ "بحر عبورالأبيض يغير مف سمة البحر 

وبالنتيجػػػػػػػػػة سػػػػػػػػػتنخفض حصػػػػػػػػػة 
بمػػػػػداف حػػػػػوض البحػػػػػر الأبػػػػػيض 
المتوسػػػػط مػػػػف الحركػػػػة التجاريػػػػة 

إلػػى  5332% فػػي عػػاـ 52مػػف 
%، اسػػػػػتناداً إلػػػػػى السػػػػػيناريو 79

(S3) بينمػػػػػػػا سػػػػػػػترتفع الحركػػػػػػػة ،
% 58التجاريػػػػػة مػػػػػع آسػػػػػيا مػػػػػف 

 %.43إلى 

 

 

  
النقػؿ بالسػكؾ  ةضػاعفم يياعد فػؾ الحديدية سػ( أف الربط الجيد بيف المرافئ وشبكة السكS3كما ويُظير السيناريو )

الػػػذي سػػػيتـ  –ىػػػذا التراجػػػع فػػػي حركػػػة حركػػػة المػػػرور الطرقيػػػة .  5.7والنقػػػؿ الطرقػػػي بمعػػػدؿ 2.2الحديديػػػة بمعػػػدؿ 
 سػيخفؼ مػف -بفضؿ السياسات الاستباقية والذي سيتكرس نتيجةً لارتفاع أسػعار الػنفط وغػاز ثػاني أوكسػيد الكربػوف

 ة ويسيؿ انسياب نقؿ البضائع.المدف الساحمي ازدحاـ

 لمنقولة بحراً/ حسب السٌنارٌوهات المفترضة )ألف طن/ سنة(حجوم البضائع غٌر السائبة ا(: 4الشكل )

 البضائع غٌر السائبة المنقولة ضمن المتوسط مقارنة بحجم البضائع المنقولة بحراً فً آسٌا/ حسب السٌنارٌوهات المفترضة(: 1) الجدول
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مف جية أخػرى، بالكػاد سػيتأثر النقػؿ البحػري بأسػعار البتػروؿ والكربػوف، نظػراً لتػوافر امكانيػة السػيطرة عمػى تكػاليؼ 
الوصػوؿ  سػيلؿاحترافيػة )مينيػة( حمقػات السلاسػؿ الموجسػتية التػي تو  التشغيؿ بفضؿ حجـ السػفينة، تخفػيض السػرعة

 يوي.إلى نظاـ الإنتاج ااس

 

 :مسألة الطاقة الاستيعابية الزائدة

الحكومػػات إلػػى بنػػاء مرافػػئ ذات أعمػػاؽ مرتفعػػة. بزيػػادة حركػػة التجػػارة وخصوصػػاً زيػػادة حجػػـ السػػفف  تػػدفع
تمثػػؿ زيػػادة فػػي الطاقػػة الإنتاجيػػة لمناولػػة الحاويػػات  5338/5339فالمشػػاريع التػػي قامػػت قبػػؿ الأزمػػة الماليػػة عػػاـ 

( المبنػػي عمػػػى اسػػاس فرضػػػيات أساسػػية قابمػػػة S2سػػنوات. وفػػػي السػػيناريو ) 73ف عمػػى مػػػدى أكثػػر مػػػ 5.5بعامػػؿ 
ديناميكيػػػة العػػػرض أف ولكػػػف لمػػػدة تتجػػػاوز العشػػػريف عامػػػاً. وليػػػذا يبػػػدو  5.5لممقارنػػػة، يتنبػػػأ بزيػػػادة مماثمػػػة بمعامػػػؿ 

 ستكوف أسرع بنحو مرتيف مف ديناميكية الطمب. 

الربط داخؿ منطقة  –عف طريؽ تعزيز مفيوـ العممقة  –ورة تعيؽ المتصإضافةً إلى ذلؾ، فاف حجـ البنى التحتية 
حوض المتوسط وتبعد المشغميف المحمييف عف إدارة المرافئ. لذلؾ فاف ىناؾ مخاطرة كبيرة بأف المنطقة ستشيد ما 

ة وأكثر مف ذلؾ، فاف ىذه الزيادة عف الطاق .يمكف تسميتو بمشكمة الزيادة عف الطاقة الاستيعابية لممرافئ
رسوـ و ض تعرفة استخداـ البنى التحتية يتخفالناتج عف سوؽ النقؿ في إغراؽ إلى الاستيعابية ممكف أف تؤدي 

الخارجية لمنقؿ التكاليؼ مف تدويؿ عؿ الأمر الذي سيؤثر عمى سداد الأمواؿ المستثمرة ويجاستخداـ المعدات، 
 .وىماً غير قابؿ لمتحقيؽ

 

 

 

 

 ارنة معدلات نمو البضائع المنقولة فً منطقة المتوسط حسب  أنماط النقل/ حسب السٌنارٌوهات المفترضةمق(: 2) الجدول
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 الدروس المستقاة:

 ص ثلاث نتائج اساسية مف ىذه الدراسة الاستشرافية:يمكف استخلا

مراجعة سياسة تبني مرافئ واسعة  أُنجزتلف تتأثر ىيمنة الملاحة البحرية في آسيا بشكؿ كبير، إلا إذ  -
 حتية كبيرة الحجـ؛تالنطاؽ وبنى 

قي وذلؾ ستساعد سياسات النقؿ المتعمقة بالترويج لنمط النقؿ السككي في التخفيؼ مف الازدحاـ الطر  -
 ؛Co2نتعاش الاقتصادي وتحت تأثير ارتفاع تكاليؼ الطاقة والػ استعادة فترات الا أثناء

دوراً في ترشيد استيلاؾ الطاقة دوف أف  وكسيد الكربوفأسيمعب ارتفاع تكاليؼ الطاقة وانبعاثات ثاني  -
 يكوف لذلؾ تأثير عمى النقؿ البحري.

مساىمة النقؿ في عممية تكامؿ منطقة البحر الأبيض  ؼظرو يمكف أف يكوف لوتجدر الإشارة إلى أنو 
 المتوسط دورٌ في تعزيز التجارة المحمية. 

 وبالنسبة لشروط سياسة النقؿ سيكوف مسار العمؿ كالتالي:مف جية أخرى 

دعـ تطوير العلاقات بيف الشماؿ والجنوب تحت إطار ترابطات سريعة ومنتظمة. كما سيسملا تكثيؼ  -
زيع أفضؿ لمتدفقات داخؿ منطقة حوض المتوسط، بما يضمف تنافسية وأماف أكثر مف شبكة المرافئ بتو 

 تمؾ التي تتسـ بيا التدفقات مع آسيا؛

البحث عف كفاءة المرافئ المتوسطية بدلًا مف التوجو نحو "العممقة". حيث أف تطػوير المحطػات الموجسػتية  -
السػػاحمية وسػػيخفؼ مػػف الازدحػػاـ عمػػى  المرتبطػػة بالسػػكؾ الحديديػػة سػػيخفؼ مػػف الضػػغط عمػػى الأراضػػي

 الطرقات؛

انتقاء ميناء أو ميناءي  -
دخوؿ عمى جنوب اوروبا 
مف بيف المرافئ الموجودة. 
ففي الواقع لا يؤمف البحر 
الأبيض المتوسط أي مدخؿ 
جنوبي عمى ىذا التكتؿ 
الاقتصادي الأكثر ازدحاماً 
واكتظاظاً بالسكاف حسب ما 

ة تشير إليو الدراسة المقدم
 "؛blue bananaمف "

 ( للتمركز الدٌمغرافً والاقتصاديBlue Bananaخرٌطة منطقة الـ )(: 5الشكل )
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تعزيز المعايير البيئية لمنقؿ البرلي عمى المستوى الوطني وذلؾ مف أجؿ تقميؿ التموث المحمي واستيلاؾ  -
الطاقة. حيث أنو بالإمكاف تحسيف استيلاؾ المركبات، علاوةً عمى أنو يمكف إلغاء دعـ الوقود وفرض 

 ضريبة عمى انبعاثات الكربوف؛

امكانيا تعزيز الخدمات )إدارة النفايات...( والرقابة. كما يمكف تطبيؽ رسوـ عبور إيجاد أدوات تمويمية ب -
 ( الأمر الذي شرع في تطبيقو حالياً في بمداف معينة.EEZ)الاستثمار الاقتصادي  داخؿ إطار منطقة

سطية. حيث وأخيراً، فاف كؿ الإجراءات المشار إلييا أعلاه ممكف أف يتـ تضميتيا في إطار عاـ لخطة نقؿ متو 
مكف أف تبنى النقاشات التي تجري حالياً ضمف المفوضية الأوروبية، لجية السياسة البحرية المتكاممة لمبحر ي

أف يمعب دور   (UFMالأبيض المتوسط، عمى مثؿ ىذه التوصيات. مف ىنا، يمكف للإتحاد مف أجؿ المتوسط )
 الموجو اليات الدعـ اللازمة لتنفيذ ىذه الإجراءات.
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