
في مدینة دمشق النقل الحضري سیاسات تخطیط  
 : مقدمة

تحتضن المدن في یومنا أكثر من نصف سكان العالم، ویشهد العالم النامي أسرع عملیة للنمو الحضري، حیث  
حالة المدن في العالم  حسب الأمم المتحدة،ملایین نسمة (تشهد المدن زیادة سكانیة شهریة تبلغ في المتوسط خمس 

وفي ظل هذا النمو المتسارع وإضافة للتحدیات التي تشهدها مدن العالم الیوم في ما یخص  )2008-2009
ي وتغیر المناخ التي یساهم فیها بطریقة أو بأخرى الحرار التحدیات الاجتماعیة والتحدیات البیئیة كظاهرة الاحتباس 

 الاعتماد المفرط لوسائل النقل الخاصة. 
اء، إذ ي مصدر قلق رئیسي بالمدن سواء للبلدان المتقدمة أو النامیة على حد سو لحضر لقد باتت الیوم حركة النقل او 

كما باتت مسألة وسائل النقل وأنظمته بالمناطق الحضریة تشكل موضوع نقاش حاد  .تؤثر على حیویة هذه المدن
الممكنة للحد من  ن على البحث في السبلء البیئة الذین یعملو ار ن واضعي السیاسات، والمخططین وخببین كل م

 آثارها السلبیة، بما في ذلك الازدحام المروري، تلوث الهواء والضوضاء. 
ي المتمثلة بشكل ة منها مشكلات النقل الحضر ى المنطقة العربیة الكثیر من المشاكل الحضریكما نجد على مستو 

. ومن لبصریة والسمعیة وتلوث الهواءه اوالتلوث البیئي بكافة أشكال المروریةرئیسي بازدحام الشوارع والاختناقات 
خلال ذلك ظهرت الحاجة إلى إیجاد النظم والوسائل المسیرة لأمور الحیاة داخل هذه المدن من الناحیة الاجتماعیة، 

ي في الحضر  ارر لتي تعتبر من أهم أسباب الاستقالاقتصادیة، السیاسیة والبیئیة ومن بینها نظم النقل والمواصلات ا
. حیث یعتبر هنرایطیة تتماشى مع تحدیات العصر الالعالم والتي لابد لها من تبني سیاسات تخطكثیر من مدن 

 ني والبیئي.  راى الاجتماعي والاقتصادي والعمالذي یقوم بدور أساسي على المستو قطاع النقل من القطاعات الهامة و 
تاج فیما بینها من خلال صر ومناطق الإنن عنصر النقل الوسیلة اللازمة لربط عناى الاقتصادي یكوّ فعلى المستو 

بط رالد والبضائع والسلع والمواد الأولیة، ومن الناحیة الاجتماعیة تعتبر نظم النقل والمواصلات بمثابة افرانقل الأ
مواصلات في ق والني فتعتبر شبكة الطر راي والعمى الحضر ما على المستو ، أد في المجتمعار الاجتماعي فیما بین الأف

یین والأوردة التي بموجبها تتغذى كافة مناطق وقطاعات المدینة بما یلزمها للنهوض بكافة راة بمثابة الشالمدین
والسكان من مكان لآخر لتحقیق من انتقال المواد والبضائع والسلع والخدمات  الوظائف التي تؤدیها المدینة عموماً 

 هم الشخصیة. ق والترفیه والتعلیم وقضاء مصالحضهم من العمل والتسو راأغ
 

 :تعریف النقل
 أنه یعتبر كما ،وسیلة نقل معینة الباستعم مكان معین إلى آخر مند والبضائع ار حركة الأف عن النقل نشاط یعبر

فیطلق  د وهي مساعدتهم على التنقلات وقضاء مختلف حاجیاتهم،ار ي وذلك للخدمة التي یقدمها للأفنشاط خدم
 .حركة البضائعالنقل لمصطلح و  دار حركة الأفمصطلح نقل ل
یضمن التحویل الفیزیائي للأشخاص والبضائع في  ،المكان والزمانینتج منفعة في  نشاط خدمي، فهو النقل كخدمة،
  .على متن مركبة معدة لهذا الغرض ولمسافة مقبولة ومن مكان لآخر مجال معین،
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 : همیة قطاع النقل ودوره في التخطیطأ
 تخطیط النقل داخل المدن یعتبر، و ي من الدول المتقدمةأالشاملة في م قطاعات التنمیة یعتبر قطاع النقل احد أه

من عملیة  أز ظر إلیه على اعتباره جزء لا یتجقضیة متعددة الجوانب وین )بالنقل الحضري یسمى اصطلاحاً  ما أو(
ي تعتبر أحد أهم العوامل المولدة ضي التار ني واستعمالات الأرال لارتباطه الوثیق بالتكوین العمالتخطیط الحضري كك

 .  للرحلات
الدالة على مستوى  تراو المؤشأت في وقتنا الحاضر أحد المعاییر ویعد الارتقاء بمستوى قطاع النقل والمواصلا

نیة والتطور الحضري حیث یتم قیاس تقدم الدول بتقدم وسائل ونظم النقل فیها وذلك بموجب العلاقة راالتنمیة العم
خاصة إذا ما ارتبط بوجود أنظمة النقل المتطورة القائمة  ،ة فیما بینه وبین جمیع القطاعات التنمویة الأخرىالتكاملی

   .على تطبیقات تكنولوجیة وأنظمة ذكیة
 

 

 : دور النقل في التنمیة الاقتصادیة
حیث  ،ة للاقتصاد القوميلركیزة الأساسیالقطاعات التي تدعم الهیكل الاقتصادي ویعتبر ا رأسیأتي قطاع النقل على 

، ولا یمكن تصور تحقق النمو المتوازن بین ساسیة من دعائم التقدمأفة دعامة یمثل قطاع النقل بأنشطته المختل
، الأمر الذي لا یمكن احتیاجات تلك القطاعات من النقلمین أتقطاعات الاقتصاد القومي لأي بلد من البلدان دون 

 .بخطط القطاعات الاقتصادیة الأخرى وثیقاً  ط جید لقطاع النقل یرتبط ارتباطاً تحقیقه إلا من خلال إعداد تخطی
 

، حیث یؤثر النقل بشكل كبیر على التطور الاقتصادي وقد تطورت صناعات قطاع النقل في وقتنا الحاضر وأثرت
ة وزیادة الانتاج وانتقال الطبیعیة والبشریفي معالجة عامل المسافة والبعد فیساعد في توسیع السوق واستغلال الموارد 

لأماكن ذات الجدوى الاقتصادیة وتوطین المشاریع في ا السلع والید العاملة إلى الأماكن التي تكون فیها أكثر نفعاً 
 . فضلالأ

 

أمین انتقال كما یساهم قطاع النقل في التنمیة الاقتصادیة من خلال ربط مناطق الإنتاج بمناطق الاستهلاك وفي ت
ل المواد الخام والبضائع من مناطق الاستثمار وإلیها، كما أنه یعتبر عاملاً مساعداً في استغلال الموارد ونق رادالأف

 . ما یتركز وجودها في مناطق نائیة الطبیعیة التي غالباً 
 

 
 

 : حداث التغییر الاجتماعيأدور النقل في 
باشرة في في الوقت نفسه بصورة مباشر أو غیر م ثراً لبنى الارتكازیة للاقتصاد ومؤ یعد قطاع النقل والمواصلات من ا

ي بین أرجاء البلد د من خلال ما یحققه من عملیة الاتصال الاجتماعي بین الریف والمدینة أراالحیاة الاجتماعیة للأف
 . ي السلوك الاجتماعي والحضاري لهم، وبینه وبین الأقطار الأخرى من جهة ثانیة وتغییر فالواحد من جهة

أن المجتمعات المتخلفة هي التي تنغلق  عتباربازیادة تحقیق التطور الاجتماعي  لذي یساهم بشكل فعال فيالأمر ا
 . وبة الاتصال مع المجتمعات الأخرىعلى نفسها بسبب صع
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 : التصنیف العام للنقل

 :  لمجال التشغیل التصنیف وفقاً : ولاً أ
 :  ویشتمل على أنواع ثلاثة هي ❖

 . هو الذي یكون ضمن نطاق الدولةالنقل الداخلي و  .1
   .)خارج نطاق الدولة الواحدة(وهو النقل العابر بین الدول ) الدولي(النقل الخارجي  .2
 . سةراضري وهو النقل داخل حدود المدینة، وهو المقصود بهذه الدالنقل الح .3

 

 :  ویشتمل على أنواع ثلاثة هي: التصنیف وفقا للمسار - ثانیاً 
 . )نهري والبحريال(النقل المائي  .1
   )....،طرق، سكة حدید، خطوط أنفاق، باصات، مركبات(النقل البري  .2
 ).ت جویة مائیةرا، طائترات، مطاار طائ(النقل الجوي والمشترك  .3

 

 :  ویشتمل على أنواع ثلاثة هي: التصنیف حسب القوة المحركة -ثالثا 
   .جرها الحیواناتالعربة التي ت) أو حیواني (، عربة حمال جةراد ( عضلي بشري .1
   ر.ت المائیة في الأنهاراوالتیا )شراعیةسفن (كالریاح : قوى طبیعیة .2
 .)، كهرباءوقود (الطاقة  .3

 

 :  ویشتمل على نوعین:  التصنیف حسب نوعیة الخدمة - رابعاً 
 .  لنقل الركاب فقط او البضائع فقط: متخصصة .1
  .والبري معاً ، أو للنقل الجوي لنقل الركاب والبضائع معاً : مشتركة .2

 

 :  ویشتمل على نوعین: التصنیف حسب مستوى الخدمة: خامساً 
 .)سریععادي و (السرعة  .1
 .)، تحت الطلبدائمة(انتظام الخدمة  .2

 

 : ویشتمل على نوعین هما: التصنیف حسب طبیعة وسیلة النقل: سادساً 
 .  النقل العام .1
 .  النقل الخاص .2

لأن وسائل النقل العام والخاص  جال تخطیط النقل الحضري عموماً ن في مو وهو التصنیف الذي یهتم به المتخصص
ري أي النقل داخل المدن بشكل تعتبر من العناصر المؤثرة بشكل كبیر في عملیة النقل بشكل عام وفي النقل الحض

 . خاص

 : النقل العام
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علیها وتعمل وفق جدول محدد ، ولها خطوط معینة تعمل نه أي وسیلة تنقل لعدد من الركابأیعرف النقل العام على 
، وتسمى بمحطات النقل العام أو محطات ا بواسطة محطات تحویل من خط لآخرمتفق علیه مسبقاً، ویتم الربط بینه

من قبل وهو وسیلة أو نظام للنقل مملوك أو منظم  .ت ثقیلة وخفیفةراالنقل المختلفة من حافلات وقطاتداخل أنواع 
ولقد ، ةلنقل الركاب ونقل البضائع داخل المدن وبین المدن، وللدول المجاور وتستخدم ، جهة حكومیة أو هیئة رسمیة

حددته جمعیة النقل العام الأمریكیة بأنه یشمل كل المركبات التي صممت لنقل الركاب أو البضائع على الخطوط 
 .)م 2003الاتحاد الأمریكي للنقل العام، (المحلیة والإقلیمیة داخل المدینة 

 

ة ن لها في العادة تعرفركاب وعامة السكان والأمتعة، یكو ل العام یضم تحته جمیع تلك الأنظمة التي تنقل الوالنق
ط سیر ومواعید ومحطات وقوف مع الآخرین وفق خ اً ن الركوب مشتركویكو  .مدروسة لتكون في متناول الجمیع

تضم عادة الحافلات ذا صحیح إلا أنها وعلى الرغم من أن ه .فوهذا یستثني مركبات الأجرة من التعری .محددة
الكبیرة في  هإیجابیاتوالنقل العام له  .ر الخدمة وفق تعرفه ثابتة، وغالباً بدون حجز مسبق، وهي توافت فقطراوالقطا

السیر ن بعض السلطات المروریة تعطیه الأولویة في إلأهمیته ف راً ونظ .تجمعات السكانیة العالیة الكثافةمناطق ال
 .ئح اجتماعیة محددةراام النقل العام والتي تستهدف شت وغیرها من الأسالیب لإدارة نظار وبرمجة فتح الإشا والمسار

غیر أن خطوط النقل  .نقلهم والمسافة المطلوبة للتنقل ویعتمد اختیار نظام النقل المناسب على عدد الركاب المطلوب
أو محدودیة ع مرور الوقت، وذلك نتیجة قدم نظام النقل، تها في المدینة تتغیر مار ومساوأنظمة النقل المستخدمة 

، وهناك حاجة اقتصادیاً  ديبح هذا النظام غیر مجقدرته الاستیعابیة، أو نمو المدینة في اتجاه آخر، أو أن یص
  .لاستبداله بنظام آخر یتناسب مع هذه المرحلة

 

 :النقل الحضري
ي ف التي تهدف مجتمعة أوو الوسائل أ) الهیاكل القاعدیة( لتحتیة ةوالبنی والهیئاتهو مجموعة التقنیات المستعملة 

فالنقل  وأمان، وراحةد والسلع في الوسط الحضري في ظروف مثلى من وقت وتكلفة ار مجملها إلى تنظیم تنقلات الأف
لذي یتم من وكذلك النقل الفردي ا) الخ...يالقطار الحضر  الأنفاق، فلة، قطارالحا( الحضري یعالج النقل الجماعي

فالنقل الحضري یضم جمیع وسائل النقل التي تتلاءم مع خصائص . خلال السیارة الخاصة أو الدارجة الهوائیة
لحركة الأشخاص والبضائع وتواجد الأنشطة  اً جید الوسط الحضري كالكثافة السكانیة، والتي تتطلب تنظیماً 

 ة.واستقبال الحركلبث  دینة مكاناً الاقتصادیة الرئیسیة التي تجعل من الم
 

 :  أسس ومبادئ تخطیط النقل الحضري-1
حل وخطوات منها خطط قصیرة المدى ومنها على المدى البعید ضمن عملیة التنمیة رایتم تخطیط النقل وفقا لم

طور حضري ضمن لما یستجد من ت جعة والتطویر والتعدیل وفقاً ار الإقلیم وبالتالي یكون دائم المالشاملة للدولة أو 
ویجب عند القیام بعملیة تخطیط النقل الحضري الأخذ بعین الاعتبار مجموعة من الأسس . دینة أو الإقلیمالم

   :على الخطوات التالیة ملتشتوالمبادئ الهامة والتي 
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     .قائمة لقطاع النقل وتقییمهرصد الأوضاع ال .1

سات التخطیط رات اللازمة من دوتحلیل الاحتیاجا تحدید مشاكل النقل الحالیة والمتوقعة في المستقبل .2
 .  اللازمة لذلك راتیجیاتالاستومختلف وسائل النقل وتحسین صیلي فالت

ضي المقترحة في المنطقة رالات الأ، بما في ذلك تقییم استعماالمستقبلیة للسكان وحجم العمالة التوقعات .3
 .  وتحدید محاور النمو الرئیسیة

 راتیجیاتوالاستس المال رأة المدى وتحسین یلة المدى وقصیر مج وخطط طو راح عدد من البدائل لبار اقت .4
 .  التنفیذیة لنقل الناس والبضائع

 .  ء إدخال التحسینات على نظام النقل بما فیها جودة الهواءرایر الآثار البیئیة المترتبة من جتقد .5

 .تیجیاتراالاستلازمة لتغطیة تكالیف تنفیذ وضع خطة مالیة لتأمین ما یكفي من النفقات ال .6
 

 

 : بعض الغایات النموذجیة لتخطیط النقل الحضري -2
 . فیف من الازدحام والتكدس المروريتعزیز التدفق المروري وبالتالي التخ -1
   .تقلیل زمن الانتقال -2
  .تحسین مستوى السلامة المروریة -3
  .تخفیض تكالیف خدمات النقل -4
  .ول إلى جزء معین من الأرضتسهیل الوص ضي أوراالوصول إلى جمیع استخدامات الأتسهیل  -5
   .الخدمة وزیادة سهولة الوصول إلیها ارر زیادة تك -6
 .  تار یعون قیادة السیایستط خدمة المسنین والعاجزین من ذوي الاحتیاجات الخاصة والأطفال وغیرهم ممن لا -7
  .تأمین الخدمة تحت ظروف الطقس كافة -8
   .أو تغییرهاضي رالأنماط القائمة لاستخدامات الأالمحافظة على ا -9

 . )الجوي والمائي والأرضي والبصري والسمعي(الحد من التلوث البیئي بأنواعه  -10
                 

والمنشآت ، انتظام مجموعة من الطرق یقصد بشبكة النقل الحضري :مفهوم شبكة المواصلات الحضریة
ة تتوسط ى أنها عبارة عن شبككما یمكن تعریفها عل. مجموعة من الوصلاتفي صورة عقد تتضمنها الطرقیة 

 .  تربط بین مختلف أحیائهاالمحیط الحضري للمدینة و 
 

 

 :  یلي تتكون شبكة النقل الحضري مما: مكونات شبكة المواصلات الحضریة-3

 .  المحطاتتضم الخطوط، المواقف، و الطرقیة و  المنشآت -

 ، المترو،موايراالمجهزة، الحافلات، التالعربات  هي الوسائل المستعملة في النقل الحضريوسائل المواصلات و  -
 . الخ... ت راالقطا
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 : يوسائط النقل في الوسط الحضر -4
، حیث یتوقف ذلك على مجموعة من الخصائص كسرعة وسیلة حاسماً  اختیاریعتبر اختیار وسیلة النقل الملائمة 

د راعلى المركز الاجتماعي للأفوقف مدى تدفق المسافرین، كما یمكن أن یتحة الذي توفره و ار ال مستوىلنقل و ا
لحضري إلى یمكن تقسیم وسائط النقل اجودة خدمات النقل العام، و ضري و و طبیعة الوسط الحأومستوى دخلهم 

 :بالتفصیل كالتالي يسوف نتحدث عن وسائط النقل الجماعوسائط النقل الفردي و وسائط النقل الجماعي و 
 

التسوق أو و أد إلى أماكن العمل ار مدن عن النقل الجماعي لنقل الأفللا تستغني ا: وسائط النقل الجماعيأولاً: 
سائط أهم و المسافات المطلوب قطعها للوصول و نوع هذا النقل بعدد الركاب و ل و یرتبط شكالحصول على الخدمات، و 

 : یلي النقل الجماعي ما
A. اً لیآ خارجیاً  ت مقطورة موجهة توجیهاً ت الخفیفة، وهو عبارة عن عرباار حد أنواع القطاأ: قطار الأنفاق أو المترو 

عض الأحیان مقاطع على سطح من أنفاق تتخللها في ب تتحرك بواسطة الطاقة الكهربائیة في مجال مشكل أساساً 
أكثر ه رغم إن حد أهم وسائل النقل الجماعي فاعلیة في المدن الكبرىأقطار الأنفاق  یشكل ،غلبها جسورأالأرض 

تي تتجاوز عدد سكانها نه یبقى نمط النقل المثالي في الوسط الحضري للمدن الأإلا . لفةوسائط النقل الحضري تك
  . ملیون نسمة

B.  حد وسائل النقل في الوسط الحضري وهو عبارة عن عربات مقطورة تسیر فوق سطح أهو : يالقطار الحضر
امه إذا كانت مسافات التنقل دتقع محطاته فوق سطح الأرض، یتم استخیث یعمل على الطاقة الكهربائیة و الأرض ح

ساعة، یعتبر القطار الحضري اقتصادي /كم45كم و تبلغ سرعته التجاریة داخل المدن  10تقل عن كم و  2عن  تزید
ح للشوارع المتعرجة لیص لایف تأسیسه كبیرة هي الأخرى، و وغیر ملوث لأنه یعمل على الكهرباء، إلا إن تكال

ه الأیام، في هذ جداً  ة إلى أنها مثیرة للإزعاج، لقد أصبح القطار الحضري شعبیاً قلة مرونتها بالإضاف بسبالضیقة و 
الحافلات التي تسیر فوق سطح  یااز ظام، وبین میا قطار الأنفاق الذي یعمل بشكل دائم وبانتاز ذلك لأنه یجمع بین م

   .الأرض مباشرة، وهذا ما یفضله الناس بشكل كبیر
C. كون خط سیره نیة ذات الكثافة السكانیة العالیة، یار المخصصة للمناطق العم ئل النقلوسیلة من وسا :القطار

ءه عربات متصلة به، رایجر و  ،نفط أو الكهرباءهو عبارة عن محرك قوي یعمل بالفحم أو بالعلى ضواحي المدینة و 
 .شكالأله عدة مساره تسمى سكة الحدید و حیث یسیر على قضبان حدیدیة تحدد 

 

D. القرى إلى المدن من المدن الصغیرة و  لمدن، ابتداءً غلب اأة النقل الحضري بامتیاز في وسیل هي: الحافلة
بطة ار افلات أن تتألف من عدة مفاصل متیمكن لبعض الححافلات بزیت الدیزل أو البنزین و الكبیرة، تسیر معظم ال

من  اً جید اً لة أن تنقل عددإلى مرونتها یمكن للحاف إضافةً  .متصلة بغطاء مرن بهدف زیادة طاقتها التحمیلیةو 
تستخدم  إلا أنها ملوثة للبیئة لأنها لا الركاب، كما یمكنها أن تعبر الشوارع الملتویة والضیقة والمنحدرة بشكل جید،

 .  طاقة نظیفة
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E. یتم ذلك من خلال شبكة عن زیت الدیزل أو البنزین، و  هي حافلة بالطاقة الكهربائیة، عوضاً : الحافلة الكهربائیة
 تعتبر الحافلة الكهربائیة حلاً لمسار المسطر للحافلة في الجو، و الخطوط الكهربائیة الممتدة على مدى كامل ا من

ن واحد، حیث تجمع بین میزة القطار الحضري في الحفاظ على البیئة آر الحضري في للحافلة العادیة والقطا بدیلاً 
نجاز خط للقطار الحضري، فالحافلة إقل مقارنة مع تكلفة التكلفة الأ بین میزةبشكل أفضل من الحافلة العادیة، و 

قل أنها أدیة، كما كبر من تكلفة إنشاء الحافلة العاأها ئث والضجیج، لكن تكلفة إنشاو الكهربائیة تتمیز بانعدام التل
رة من تشغل مساحة كبی عن كونها مرونة منها لأنها مرتبطة بحركتها مع الشبكة الكهربائیة التي تغذیها، فضلاً 

 %.20عند تجاوز بعضها البعض بالرغم من أنها تنقل أكثر من الحافلة العادیة بنحو سیما الشوارع لا
 

F. ت الخاصة، یعود هذا النمط راحدى أنظمة النقل الخفیف ذات الممهي إ :دمةحافلات المستوى العالي من الخ
سان باولو، : ها في كثیر من مدن العالم مثلمن النقل إلى السنوات القلیلة الماضیة، هذه الحافلات أظهرت فعالیت

ثبت هذا أفقط بل الخ، هي لا توفر طاقة تحمیلیة تضاهي الطاقة التحمیلیة للقطار الحضري ...الصین، كولومبیا
 .التحمیلیة یمكن أن تضاهي الطاقة التحمیلیة لقطار الأنفاقن طاقتها أ) Bogota( االنوع من الحافلات في بوغوت

ر أن هذا النوع من الحافلات لا یتطلب بنیة تحتیة خاصة و مكلفة أو معدات ذات مواصفات خاصة، الجدیر بالذك
 .انجازها لا یتطلب قدرة زمنیة طویلة لأن

 

   

 : عوامل اختیار وسیلة النقل العام-5
 : النقل العام على عدة عوامل منها یتوقف اختیار وسیلة

 . رة أو اتجاهعدد الركاب المطلوب نقلهم في الساعة لكل حا .1
 . ت خاصة بمرور الباصاتراعیة القائمة وامكانیة تخصیص حاالطاقة الاستیعابیة لشبكة الطرق الرئیسیة والفر  .2
 . معدل زیادة الركاب ومعدل الزیادة في ملكیة المركبات الخاصة .3
  .ة المتاحةالإمكانات المادی) الخ... سكنیة، تجاریة، صناعیة، (ضي في المنطقة راطبیعة استعمالات الأ .4
 

 :يشبكة النقل الحضر  ىعل المؤثرةالعوامل -6
التطور الحضري ما هو إلا انعكاس لمدى كثافة وتنظیم شبكة النقل الحضري وهذا ما یعبر عن قدرة المخططین 

د المحافظة على رافعندما ی ،والأمان لسكانها حةراوظائفها على أكمل وجه وتوفر العلى ضمان مدینة منظمة تؤدي 
مسألة جد هامة فبالإضافة إلى أسباب التنقل هناك مجموعة من قل العتیقة أو توسیعها تبرز مشكلة الن المدن

 :هم هذه العناصرأو كة النقل الحضري داخل المدینة، تصمیم شبالعناصر التي تتحكم في طبیعة وكیفیة 
و مقصد معین، ففي الأصل أو منبع الحركة هو المكان أو نقطة انطلاق الشخص نح: أصل ومنبع الحركة -1

لغرض ما،  أربع تنقلات في الوسط الحضري یومیاً  أو واحد في الوسط الحضري یقوم بثلاثالمتوسط فإن الفرد ال
وتتغیر الفترة الزمنیة بین تنقل وتنقل آخر جدید حسب  .یها تلبیة الغرض یتولد تنقل جدیدبحیث في كل مرة یتم ف

 . الغایة من التنقل
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ة النقل المستخدمة، حیث یتوقف اختیار نمط نقل معین على حساب بقیة الأنماط على أي واسط: نمط النقل -2
) ، عمومیةفردیة، جماعیة خاصة(وأنماط النقل المتاحة ) السرعة(كالدخل والوقت والأداء : عدد من العوامل

 . والتكنولوجیا
حیث یمكن  ،لتنقل داخل المدینةدامها أثناء ایشمل المسلك أو المسار الطرق التي یتم استخ: المسلك المتبع -3

 . و في حالة وجود نشاط معین لكن في الغالب یبقى ثابتاً أأثناء احتقان المرور  للمسلك المتبع أن یتغیر في
یؤثر توزیع الأنشطة الاقتصادیة في الوسط الحضري للمدینة بشكل كبیر في تغییر المقصد المطلوب : المقصد -4

، لكن انخفضت حصة التنقلات أساسیاً  مقصداً  سابقاً عمل، إذ كان وسط المدینة إلا إذا كانت وجهة المتنقل هي ال
  .وسط المدینة بسب زیادة التنقلات نحو ضواحي المدینة

  
 : مشاكل النقل داخل المدن-7

ء تبعیات مشاكل النقل ار اني منها المدن والمجتمعات من جسات إلى أن هناك الكثیر من المشاكل التي تعار تشیر الد
وتجمع الغالبیة على . في معظم المدن حول العالم ةتنوع المشاكل إلا أنها تكاد تكون متشابه على الرغم من .لهاداخ

أن الاختناقات المروریة والحوادث والتلوث هي أكبر تلك المشاكل، وهي في مضمونها تندرج تحت ظاهرة مشاكل 
 . رة الاعتماد على المركبات الخاصةكث
من ناتجها المحلي أو ما  اً ر كبی اً نیات أكثر من اللازم، وتضیع جزءاز میدمة أصبحت تصرف ن دول العالم المتقإ

 . ید للمركبات الخاصةاز لتخلص من سلبیات الاستعمال المتمنه فقط لمحاولة ا 10% یقارب 
 : تصنف المشاكل كالتالي

 : مشاكل تخطیطیة

 . بموقع العمل ضي وعلاقة السكنراني وتوزیع استعمالات الأاالعمر  التخطیط -

 . المتكرر للمركبات والدورانت والمداخل والمخارج ار ضعف كفاءة الطرق وتصمیم المسا -

مكانیة وجود متسع مثل عدم إ، ى للنقلتقبلیة وإضافة وسائل أخر ت المسار بلیة الشبكة الحالیة لتقبل التغیقا -
ي الاحتیاجات جات والمشاة وذو رات الدرات الخفیفة أو مسارات مخصصة للحافلات أو القطارالتخصیصه كمسا

 . الخاصة

 . ضعف أو عدم وجود وسائل للنقل العام -

 . ق ووسائل النقلتهالك وقلة الصیانة للطر  -

 . قلة المواقف وسوء تنظیمها -
 

 :  مشاكل إداریة

 . أو سیاسات ونظام متكامل للنقل راتیجیاتاستعدم وجود  -

 . ضعف التنسیق بین الجهات المسؤولة عن النقل -
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 . م إتباع نظام المرور وضعف تطبیق العقوبات على المخالفینعد -

 . غیاب التسهیلات والأنظمة التي تساعد على تخفیف الاعتماد على المركبات الخاصة -

 . ضعف نظام نقل الطلاب والطالبات بالحافلات -

 . ي وقاعدة المعلومات للنقلعدم وجود أنظمة التحكم المرور  -

 . والسلامة المروریة ضعف الأنظمة المروریة والأمن -
 

 : مشاكل اجتماعیة

 .)إعطاء الأولویة(سلوكیات قائد المركبة  -

 . ن مع الآخرین نوالتعاو ضعف الوعي بالأنظمة والتوعیة  -
 

 :  اقتصادیةمشاكل 

 .عدم توافر التمویل الكافي لخدمات النقل داخل المدن -

 . الوقودتكلفة  -
 

 

 : تتعلق بقطاع النقل والمرورمشاكل 
، حیث تزداد نسبة الحوادث بزیادة التحضر على السلامة البشریة اً ر یوهي من أكبر مشاكل المرور تأث: ادثالحو  -

ة الاستهتار فضلاً عن الحوادث التي تأتي نتیج) ل الامطار والریاح والعواصفإضافة إلى ظروف البیئة مث( عموماً 
نه یمكن التخطیط للحد منها وتقلیل أورة نهائیة إلا مشكلة الحوادث بص، ولا یمكن القضاء على بآداب وقواعد المرور

 . عددها وتخفیف مستویاتها
في المدن العربیة خاصة في أوقات الذروة من  اً ر نقل الحضري انتشاویعد الازدحام من أكثر مشكلات ال: الازدحام –

انتهاء الدوام  وفي معظم ، أو في وقت موظفون والعمال للوصول إلى عملهمالیوم وهي الأوقات التي یسعى فیها ال
الأحیان یكون سبب الازدحام ضعف الطاقة الاستیعابیة لشبكة الطرق وعدم كفاءة نظام النقل في تلبیة الاحتیاجات 

 5-4، حیث تصل سرعة حركة المرور في كثیر من أوقات الذروة بین ة بالنسبة لحجم المرور ضمن المدنالمطلوب
یؤثر الازدحام في الحالة النفسیة التي تؤدي اع الكثیر من الوقت والطاقة، و ی، الأمر الذي یؤدي إلى ضساعة/ كم

 .  بدورها إلى انخفاض أداء الإنسان في العمل أو البیت نتیجة الإجهاد النفسي الذي تعرض له على طول الطریق
الفعلي لسائقي حد المقاییس التي تعكس السلوك أحیث تعد المخالفات المروریة : عدم احترام قواعد المرور -

، وتعتبر من أكبر فسي وتربوي وثقافي في الوقت نفسهالمركبات الخاصة والعامة ولها أیضاً مدلول اجتماعي ون
 .الأسباب المؤدیة إلى المشاكل التي نحن بصدد شرحها

تكاك مل واحار ت والفار من حركة المرور نتیجة استعمال أبواق السیاوتتمثل في الأصوات المنبعثة : الضوضاء -
من المنازل أو المتواجدین ض وضغطاً على الأعصاب لساكني العجلات وغیرها من الأصوات التي تسبب إزعاجاً 

    . عامة القریبة من الطرق أو المشاةفق الار الم
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الهواء التي  كبر أخطار وسائل النقل الضارة في البیئة في مدننا العربیة هي أخطار تلوث أإن من : تلوث الهواء -
مر حاصل بشكل كبیر أعه ومن مختلف الشاحنات والمركبات، وهو ق الوقود على اختلاف أنواار اد بازدیاد احتتزد

فیها الكثافة السكانیة  ، خاصة في المناطق الحضریة التي تزدادشرنا سابقاً أالازدحام وتدني سرعة السیر كما  نتیجة
میات كبیرة في وقت قصیر وبالتالي یهدد الصحة عداد كبیرة من الناس وبكأفي المدن، حیث یصل التلوث إلى 

 .  العامة والبیئة الطبیعیة بشكل كبیر
  
 : حلول مشاكل النقل داخل المدن-8

التي سبق أن طبقت في  راتیجیاتوالاستكثیر من الحلول والسیاسات تتوافر من خلال البحث العلمي وتجارب الدول ال
 .من التجارب الدولیة الناجحةوسیتم عرض مجموعة  .خلهالمیة للحد من مشاكل النقل دابعض المدن العا

لكثیر من الأبحاث العلمیة ي فان هناك فلسفات كثیرة تنظیریة لحل مشاكل النقل، وهناك الى المستوى النظر ولكن ع
وهي حلول قد تختلف  .مشاكل النقل داخل المدن منذ عقودسات والتجارب المختلفة التي سخرت لإیجاد حلول لراوالد

ع ظروف وجاهزیة كل مدینة ، وذلك حسب فعالیة الحلول وتناسبها ممن مدینة لأخرى هاوإیجابیاتفي عمقها ونتائجها 
فالحلول التي توضع لمدن في دول متقدمة ولدیها نضج اجتماعي للتعایش قد لا تنجح إذا ما  .اقتصادیاً واجتماعیاً 

 .دیة والسیاسة التي تحكم كل مجتمعسبة للظروف الاقتصاوكذلك الحال بالن .طبقت في دول لیس لدیها ذلك الوعي
اً في نوع الحلول التي یمكن تطبیقها والمتعارف علیها، ولكل ر من الباحثین إلى أن هناك تشابهولكن یجمع الكثی

  .مدینة مدى من التقبل لتلك الحلول
 

ن إمشاكل النقل الحضري حیث ید من الخاصة أن یساهم بقدر كبیر في حل العد تار یمكن للنقل الجماعي عبر المم
حیث یتیح النقل  ت الخاصة هي عبارة عن ممر ومسلك یتم تخصیصه لوسائل النقل الجماعي المختلفةار المم

  :یا نذكرها في النقاط التالیةزاالخاصة جملة من المت ار الجماعي عبر المم
ت المسببة از بالتالي خفض انبعاث الغاتهلكة و ت الخاصة بخفض الطاقة المسار یسمح النقل الجماعي عبر المم .أ 

ت راوبالتالي تساعد الممغاز ثاني أكسید الكربون الناتج عن استخدام الوقود الأحفوري  خصوصاً  راريبالاحتباس الح
 .  ين نوعیة الهواء داخل الوسط الحضر الخاصة في تحسی

لناریة والهوائیة مستعملي الدرجات او  ة المروریة فیما یتعلق بالمارةخفض حوادث المرور والمحافظة على السلام .ب 
 .  فقط في مجموع حوادث المرور% 1بـت تساهم ار مرنسا أن النقل الجماعي عبر المسات في فار حیث أثبتت الد

ئح وضمان راتجابة لمتطلبات تنقل مختلف الشد وذلك من خلال الاسار ة اجتماعیة أكثر بین الأفتحقیق عدال .ج 
 .  متكافئ ووصولهم لمختلف الوجهات د بشكلار حریة التنقل لكل الأف

فة إلى النقل الجماعي إضا. ت الخاصة في التنمیة الحضاریة والانتشار المكانيار یساهم النقل الجماعي عبر المم ح.
في  ءات والتي من شأنها التخفیف من حدة مشكلات النقلار اصة كحل رئیسي هناك جملة من الإجت الخراعبر المم

  :ءاتار هذه الإجوأهم الوسط الحضاري 
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السریع لأعداد وسائل النقل التي تمر في شوارع ومساحات المدینة أصبح من الضروري توسیع  یدللتزانتیجة  -
الشوارع وانشاء المزید من الأنفاق والجسور وعقد تحویل السیر والمواقف الأرضیة أو الطابقیة سواء في مركز المدینة 

ت القادمة إلى المدینة وعدم دخولها إلى مركز رامدینة من أجل وقوف السیاف الار وفي الأحیاء المزدحمة أو على أط
 .  المدینة

د عن الوصول إلى أهدافهم في الوقت المحدد رالاختناقات المروریة وتأخر الأفلتخفیف من حدة الازدحام واا -
عن دوام العمال ودوام هؤلاء  فاً یكون دوام الطلبة مختل حسب القطاعات فمثلاً  بجعل دوام العمل بدایته ونهایته مختلفاً 

 .  عن دوام الموظفین مختلفاً 
والحلول التي تهدف إلى تخفیف الازدحام عدم السماح للنقل العابر من دخول المدینة ویكون ذلك  ءاتار من الإج -

ة إلى بتجهیز طرق تمر عبر الضواحي ولا تقترب من المدینة، ولا بد من ترحیل المناطق الصناعیة والمنشآت الحرفی
 . أماكن خاصة لهدف استخدام أماكنها في إنشاء مواقف للتخفیف من حدة الازدحام

 

 : ت الكمیة لقیاس كفاءة وفاعلیة شبكات النقلار المؤش-9
الاقتصاد والریاضیات، العلوم المختلفة وخاصة الإحصاء و المخططون بالعدید من الأسالیب الكمیة من  استعان

 : تشملالتي و  شبكات النقللمساعدتهم في التحلیل الكمي ل
 . كثافة الشبكة -
 . بط الشبكةار درجة ت -
-  )Winnie &Hatry 1973برنامج وني وهاتري (. 
  

 : كثافة الشبكةأولاً: 
كثافة الشبكة داخل وهي من المعاییر الهامة التي تعكس التطور الاقتصادي للأقالیم أو الدول المختلفة، وتظهر حدة 

أیسرها، إذ تحسب كثافة الشبكة بسط الأسالیب الكمیة و أقیاس كثافة الشبكات یعد من  ا أنالإقلیم أو الدولة، كم
 :ذلك بإتباع الصیغة التالیةالطرق بالكیلومتر على المساحة و  بالنسبة لأطوال

  
كیلومتر = الناتج متر المربع و المساحة بالكیلو / مترالطرق بالكیلو  إجمالي= كثافة الشبكة بالنسبة إلى المساحة 

 . طولي من الطرق لكل كیلومتر مربع من المساحة
  
ع بالشبكة الجیدة بینما یعني انخفاضها ضعف شبكة النقل وأن هناك تثافة شبكة النقل كان الإقلیم یتمك تازدادكلما و 

 :  وتعد هذه الكثافة معقولة في حدود. من الإقلیم محرومة من خدمة النقلمناطق 

 .²كم/ كم  3-5في وسط المدینة  -

 .²كم/ كم  5.1 -5.2ء المنطقة الحضریة زاأج في باقي -
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 : يرجة الترابط في شبكة النقل الحضر دثانیاً: 
 م وضع كانسكي1963ودة في الشبكة، وفي سنة بین عقد الشبكة عن طریق الوصلات الموجبط راوتعني درجة الت

Kansky مؤشر بیتا: بط أهمهاار ت لقیاس درجة الترابعض المؤشBeta index ومؤشر جاما Gama index  
، حیث بطراط، النوع الأول شبكة عدیمة التبار یز بین أنواع ثلاث من درجات الت، ویمكن التمیAlfa indexومؤشر ألفا

نوع الثالث فهو أما ال .بطة مع عقدة أخرىران كل عقدة متبطة لأار ن العقد، والنوع الثاني شبكة متتوجد وصلات بی لا
ت نقوم بتحویل راعقد الأخرى، ولتطبیق هذه المؤشي الشبكة التي ترتبط فیها كل عقدة بجمیع الط وهرابشبكة كاملة الت

 . خریطة شبكة الطرق إلى خریطة طبولوجیة لتبسیط الشبكة بحیث تصبح مجرد خطوط مستقیمة تربط بین العقد
 

 :  الصیغة التالیةالشبكات ویحسب وفق رابط المقاییس المستخدمة لقیاس درجة توهو أبسط : مؤشر بیتا -1
 عدد العقد/ عدد الوصلات = مؤشر بیتا 

 

وجود دائرة  ذلك علىصحیح دل  1فإذا كانت قیم المؤشر  تقریباً  1إلى   0.5وح مدى قیم المؤشر بین ار حیث ت
نما یفضل استخدامه عند مقارنة عدة شبكات لها نفس إ لح تطبیقه في الشبكات المعقدة، و یص إذ لاعالیة التشعب، 

 .  د العقدعد
 

الفعلیة في  بط حیث ینسب عدد الوصلاتراة التیعتبر من أفضل المقاییس المستخدمة لقیاس درج: مؤشر جاما -2
یحسب المؤشر جاما و  ،الشبكة بعدد الوصلات الممكن وجودها في الشبكة لتصبح العقد مرتبطة ارتباطا كاملاً 

 :  للصیغة التالیة وفقاً 
 

 )2-عدد العقد( 3/عدد الوصلات = درجة الترابط 
 

 .  بطراالشبكة كاملة الت بط بین العقد، وواحد عندما تكونراؤشر من صفر في حالة عدم وجود توح  قیمة المار تتو 
 

شبكات النقل المعقدة،  بط الشبكات وخصوصاً رایعد هذا المؤشر من المقاییس المهمة لقیاس درجة ت: مؤشر ألفا -3
 وأقصى عدد لها في الشبكة وذلك وفقاً  )الطرق المغلقة( الأساسیة تدارساالویقیس هذا المؤشر العلاقة بین عدد 

 :  للصیغة التالیة
 

 )5 -عدد العقد(2/عدد أجزاء الشبكة + عدد العقد  –عدد الوصلات = لفا أمؤشر 
 

 .  بط إلى حده الأقصىراط إلى واحد صحیح عندما یصل الترابوجد تی عندما لا 0ر من وح قیمة المؤشار ویت
  

 (Winnie &Hatry 1973):   برنامج وني وهاتريثالثاً: 
ي، یعتمد نظام النقل الحضر  لتقییم كفاءة متكاملٍ  ) بتقدیم برنامجٍ Winnie &Hatry 1973(قام كل من وني وهاتر 
التي سات لتقییم كفاءة خدمات النقل راالد إلى العدید من سة المیدانیة بدرجة كبیرة استناداً راهذا البرنامج على الد
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حیث وضع البرنامج لیبرز معاناة الطبقة الشعبیة  .تقدمتها الحكومات المحلیة في الولایات المتحدة الأمریكیة
ي في انتقالها الیومي من سكنها العامة لاعتمادها على النقل العموم المحرومة من سهولة الوصول الى الخدمات

 .  لیهوإ 
 

 يوني وهاتر لنظام النقل عند  أهداف الدراسة المیدانیة : 
و رقعة أاعات اجتماعیة معینة هنة المتوفرة للمجموع، وعلى وجه الخصوص لقطرابیان فاعلیة خدمات النقل ال .أ 

 .  فیة محددةار جغ
 .  توفیر قاعدة بیانات تساعد في قیاس فاعلیة خدمات النقل .ب 
 .  المساعدة في كشف مشاكل النقل .ج 
 .  التي تحت التجربةمج المقترحة و راالمساعدة في تحلیل وتقییم الب .د 

، لذا فإن جمع البیانات یجب أن یكون لنقل بین مختلف المناطق والأوقاتوبسبب تباین حجم الطلب على خدمات ا
كما  )الخ.. للعمل والتسوق والترفیه ( جل مسح مجمل نوعیة الرحلاتأ، من في أوقات الذروة والأوقات الأخرى أیضاً 

سة على واسطة نقل رالا تنصب الد ، وبالتالي یجب أنالخدمات التي تقدمهاأن وسائط النقل متباینة في مستوى 
 . ء المقارنة فیما بینهارادون غیرها إضافة إلى ضرورة إج معینة

 

 عناصر تقییم كفاءة نظام النقل الحضري في برنامج وني وهاتري : 
 

ك تحسب نسبة السكان الواقعة وبموجب ذل :)المحطات(النسبة المئویة للسكان ضمن نطاق موقع خدمات النقل  - أ
على الاقدام لكل محطة، كما یتم حساب نسبة السكان القاطنین خارج هذه  اً دقائق سیر  )10 – 5(ضمن مسافة 

 . المسافة والتي تعد بأنها فاقدة لسهولة الوصول الى خدمات النقل العمومي
 

 ب للانتقال إلى مواقع محطات النقل العاموترتبط درجة القناعة والرضا بالجهد المطلو : قناعة المواطن بالنقل - ب
، ونسبتهم من مجموع على اساس المستفیدین مقابل غیرهموتصنف البیانات  وبالوقت المستغرق للوصول إلیها،

 .المستجیبین للاستبیان
 

د ي عندها خطوط النقل، ثم تحدمن أهم المعاییر، حیث تحدد المناطق التي تنته وهو :الوقت المستغرق للانتقال
لوقت ا سة المیدانیة، ثم یحسبار معینة للد بعد ذلك تختار خطوطاً . الخطوط الى مختلف المناطق السكنیة تار مسا

ومن الاسبوع ومن  المستغرق لكل خط باعتماد وسائط النقل العمومي، والخاص، وفي مختلف الأوقات من الیوم
 مثلاً  (خذ ذلك في الاعتبارأن وسیلة نقل فیجب ب الأمر أكثر مذا تطلإ و . السنة لقیاس التذبذب في حركة النقل

ماكن المقصودة في ت الى الأراستغرق للانتقال من مواقف السیااعتماد النقل الخاص یتطلب حساب الوقت الم
 .)الرحلة

قاس الازدحام بمقارنة الوقت المستغرق في الرحلة بین مختلف الأوقات، ویحسب التأخیر بعدد الدقائق من ی :الازدحام
 . دایة الازدحام حتى الخروج منهب
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 : ویقوم هذا المعیار على العوامل التالیة وهي: قناعة المواطن بواسطة النقل - ت
 . درجة ازدحام وسائط النقل العام - أ
 . ، ودرجة نظافة المركبةبة داخل المركبة، ومستوى الضوضاءرة والرطو رادرجة الح - ب
 . ت توقف المركبةراعدد م - ت
 . روف الجو المختلفةالتعرض الإجباري إلى ظ - ث

 . داخل واسطة النقل لقیاس هذا المعیاروتعتمد الاستبیانات المنزلیة و 
 . نسبة الحوادث المروریة - أ
 .  م المرتبطة بوسائل النقلرائعدد الج - ب
 .  كلفة الرحلة - ت
 .  مستوى الضوضاء - ث
 .  تلوث الهواء بسبب وسائط النقل - ج
 . كفاءة خدمات النقل - ح

ما في وسائط إالسكان  ءار آتتم بالمسح المیداني لاستطلاع ل عناصر التقییم السابقة، و وهي النتیجة الحاصلة من خلا
  ). على الأقل سنویاً ( و في منازلهم، وبشكل دوريأالمواصلات 

  :النقل الحضري مشاكل حلفي  تجارب الدول  
یة الطلب على النقل والحفاظ سة مشاكل النقل والقیام بمشاریع تخطیطیة تهدف الى تلبار قامت العدید من المدن بد

 .على المدینة نستعرض بعض النماذج لهذه التجارب
  

 : تجربة مدینة دبي-1
 

 : سة قطاع النقل فیها لعدة أسبابرات العربیة المتحدة لدراختیار مدینة دبي في دولة الإماتم ا
 .ربيي وكذلك في منطقة الخلیج العربلمدن السریعة النمو في الوطن العتعتبر دبي من ا •
 .الوجهات السیاحیة للوطن العربي تعتبر مدینة دبي من أهم •
ى الوطن العربي فحسب بل على قتصادي لیست على مستو تعتبر دبي من أهم المدن ذات الجذب الا •

 . ى العالم بشكل عاممستو 
یاحي ن في المدینة مقومات نظام نقل فعال لمواكبة التطور الاقتصادي والسوللأسباب السابقة یجب أن یكو 

 . والاجتماعي
 

 : خلفیة عن المدینة: أولا
 تعداد ، أمام مربعك 3885 حدة، تبلغ مساحتهات العربیة المتار مامكونة لدولة الات ار تعتبر مدینة دبي ضمن سبع إما

 : موضح كما في الجدول التاليفهو  سكانها
 

14 
 



 العام عدد السكان

 2002 ن نسمةملیو  1أكثر من 

 2005 مة.نس  1.400.000بلغ نحو 

 2017 .ن نسمةملیو  3.05قدر عدد سكان دبي نحو 

  
 : بالنسبة للعمال والموظفین في مدینة دبي بلغ

 العام عدد الوظائف

 1980  وظیفة  145000 

 2002  وظیفة  640.000 

 2017  وظیفة  1.400.000 

  
سة عدة بدائل رالذلك تمت د قل عام فعال،إنشاء نظام نبت بدأ التفكیر الجدي لدى بلدیة دبي ار لهذه المؤش راً نظ

 : تتلخص في الآتي
 .لات والتفكیر في تطویر الخدمةتطویر خدمات النقل العام الموجودة والتي تقتصر على تطویر الحاف •
 .نشاء خطوط خاصة للحافلاتإ عدد ساعات العمل و  كزیادة تطویر إدارة النقل بشكل عام •
سة بدائل لنوعیة القطار راحل ودار ذا القطار ضمن عدة مسة خطوط لهرامشروع قطار دبي وذلك بد •

 ).معلق، تحت الأرض، مختلط(المستخدم 
ت والتفضیل راتم مقارنة عدة أنواع من القطا وتم اختیار البدیل الخاص بإنشاء قطار دبي على أنه البدیل الأمثل، وقد

 : عوامل رئیسیة هي ةبینها لاختیار النوع الأفضل ضمن أربع
 

 ة المستخدمةالتقنی.  
 إمكانیة النمو والتمدد. 
 تحقیق الهدف. 
 لتكلفةا . 

ت لمدینة دبي بعد تقییم عدة اهو أفضل أنواع القطار  القطار الخفیفسة في بلدیة دبي إلى أن راوخلصت هذه الد
 . أنواع من عدة جوانب المتمثلة في العوامل السالفة الذكر

 

 : نتائج مشروع قطار دبي: نیاً ثا
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كب راملیون  85.000.000ي لقطار دبي یبلغ أكثر من  الاستعمال السنو  :لى نظام النقل في المدینةالتأثیر ع -1
ى للنقل من أبرزها السیارة الخاصة، عدة أنواع أخر متوقع استعمال الركاب للقطار فضلاً عن ، حیث كان السنویاً 

ل عام في المدینة ویخفف من الضغط على سیارة الأجرة والحافلات، وهذا سیؤثر بشكل إیجابي على شبكة النقل بشك
 . الشبكة

ملیون ساعة كل سنة من مجموع الرحلات في  26.2مشروع قطار دبي یوفر ما یزید على  :القیمة المادیة -2
 .ملیون درهم سنویاً  426.2وبالمعادلة الاقتصادیة یعني ذلك أن المدینة بإمكانها توفیر مبلغ قدره ، المدینة

 . من المشروع أكبر من التكلفةنتیجة لذلك فإن الفائدة السنویة ن درهم، وكو ملی 414مشروع تبلغ التكلفة السنویة لل 

 
 خارطة مسارات مترو دبي

 .الموقع الرسمي لمواصلات دبي: المصدر

 : السیاسات المساندة لإنجاز المشروع :ثالثاً 
ه، ومن السیاسات والخدمات المساندة التي أكد بدأ نجاح مثل هذا المشروع من سیاسات مساندة قبل وأثناء وبعد انتهائ

 : علیها المشروع
نیة الجدیدة مع خطوط القطار ومحطاته خاصة فیما یتعلق بالمشاریع الكبیرة كالمجمعات راالمشاریع العم عاةرام

  .الأولویة لها وإعطاءالتجاریة أو السكانیة 
 القطار وخاصة بالقرب من محطاته رفع الكثافة على خطوط. 
 عى فیها الجو یراعلى المشي وتخصیص خطوط مشاة  ضي وذلك للتشجیعار عاة التنوع في استعمالات الأرام

  .صیفالسائد في دبي خاصة في فصل ال
  ًخطوط خاصة للحافلات وزیادة ساعات العمل وزیادة عددها التنظیم الكامل لنظام الحافلات الحالي شاملا.  
 ـت لتعزیز ما یعرف براات القطات بجانب محطراتصمیم مواقف خاصة للسیا) Park and Ride(  وقف

 . مركبتك واستعمل القطار
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 :تجربة مدینة اسطنبول  -2
في عدد  اً تعد مدینة اسطنبول من أهم المدن التي لها أهمیة تاریخیة كبیرة، وقد شهدت المدینة هجرة واسعة وازدیاد

ایا الحركة والمرور التي قدمت الحلول المناسبة في سكانها، أدت إلى ظهور العدید من المشاكل والعقبات في قض
من  اسطنبولسة تجربة مدینة راوقد تم د مجالات النقل العام، وساهمت في حل مشاكل الحركة المروریة والنقل

 : ناحیة
 نيار ونسیجها العم اسطنبوللمدینة  التطور السكاني . 
 مظاهر تدهور الحركة والمرور والنقل . 
 خذة بشأن الحركة والمرور والنقلالمت قراراتأهم ال . 
 أهم المشروعات التخطیطیة والمروریة . 
 

 : خلفیة عن مدینة اسطنبول: أولا
ت عدیدة منذ العهد البیزنطي إلى العهد العثماني، رام المدن الإسلامیة التي شهدت حضاأحد أه اسطنبولتعد مدینة 

كبیر من  على عدد اسطنبولني لمركز مدینة راي النسیج العمبط بین قارتي آسیا وأوروبا، یحتو وتتمیز بموقع فرید یر 
یة فیما التكوینات المعمار  ترابطني للمدینة براالعثماني؛ ویتمیز النسیج العم كز التاریخیة تعود معظمها إلى العهدراالم

رض تلك كن عولم ی رع القدیمة وبمقاییس مختلفة وفق نوعیتها وحاجة المرور بها،بینها ضمن شبكة من الشوا
ت والمركبات مما أدى إلى فتح عدد كبیر من الشوارع الواسعة الجدیدة ومع التوجه الحكومي ار السیا یستوعبالشوارع 

عن فرص  مدینة صناعیة وتجاریة انطلقت هجرة سریعة وغیر منظمة من المدن المجاورة بحثاً  اسطنبولبجعل مدینة 
لسریع للمدینة نتائج ظهرت في المشاكل المروریة مما أدى إلى ني اران للنمو السكاني والتوسع العمالعمل، فكا

كز مراالنقل والمرور، والحفاظ على ال ىلعام والمرور، من أجل تحسین مستو الحاجة لإیجاد حلول في قضیة النقل ا
 .التاریخیة للمدینة

 : مظاهر تدهور الحركة والمرور والنقل :ثانیاً 
م أحد أهم القضایا التي تواجهها مدن العالم، لما تسببه من اختناقات مروریة، تعد قضیة المواصلات والنقل العا

في قضیة  ملحوظاً  اً ر في السنوات الأخیرة تدهو  اسطنبولوتلوث بیئي ناتج عن دخان المركبات، وقد شهدت مدینة 
ت را، وزیادة دخول السیاعیة تجاریةالنقل العام والمواصلات، بسبب الهجرة السكانیة وتحویل المدینة إلى مدینة صنا

ارع ف الشو ار ت، وتوقفها على أطار للسیا والمركبات خاصة نحو المركز، فسبب ذلك إشكالیة في تأمین مواقف خاصة
 . نسیابیةواالضیقة وعرقلة حركة المرور 

 
 

 : رات المتخذة بشأن الحركة والمرورار أهم الق: ثالثا
البنیة التحتیة لمشروعات النقل العام وتحویلها إلى وسائل  وإعداد، نیة الخاصةاز قامت بلدیة اسطنبول بتخصیص المی

  :والمتمثلة في القراراتمن أهم وقد اتخذت عدد جذب 
 

 : وسائل النقل المعتمدة على سكك الحدید - أ
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فادة هدف الاستب ،تقدیم عدد من الحلول في أنظمة النقل العام تعتمد على السكك الحدیدیة كوسیلة نقل مثالیة بالمدینة
حة التامة ار ت وتأمین الار توفیر النظافة داخل تلك القطا سة سبلراإلى د إضافةً  منها في حل قضیة النقل العام،

، كما وضعت خطة مستقبلیة للتركیز على زیادة النسبة المئویة لوسائل ةوالسرعة والأمان، وأسعار التذاكر المناسب
 . النقل العام التي تعمل على السكك الحدیدیة

 : م2023م حتى سنة 2005من سنة  والجدول الآتي یوضح هذه النسب
 

 النسب المئویة لوسائل النقل العام

 السنة قطار -ترام  –مترو  حافلات یخت -مركب 
%5 %78 %17 2005 

%7 %65 %28 2010 

%10 %47 %43 2023 

 م2005، اسطنبولوالمرور لمدینة  ناجحة في مجالات التخطیط العمراني والحركة والنقلأهم التجارب الالمصدر: 

 : شركات نقل تابعة للبلدیة - ب
دارة واحدة لتقوم بعمل معین ى بأن وجود جمیع المؤسسات تحت إول الكبر من قناعة بلدیة مدینة اسطنب لاقاً انط

وقد ، لیةؤو میة منفصلة تقسم بینها المسن هناك وحدات تنظیوفاعلیة، وبأنه من الأنسب أن یكو ن أقل كفاءة سیكو 
 ULASIMت ار راتقلالیة في اتخاذ القا ذات اساعتمدت بلدیة اسطنبول في مشروعاتها على جهتین متفرعتین عنه

لة عن تشغیل العدید من و ؤ وهي الشركة المس 1988 تأسست عام  IETT م وشركة النقل1939التي تأسست عام 
والمترو الخفیف الكهربائي خطوط النقل الداخلي التي تعمل بواسطة شبكة من سكة الحدید بالمدینة مثل مترو الأنفاق 

 . ف على شبكات سكك الحدیدار ت إضافة إلى الإشاجمیع القاطر  ة بتصنیع وصیانةم، وتقوم هذه الشركار والت
  

 : ق الجدیدةشبكة الطر - ت
م ك 332 ق یصل طولها إلىل شملت إعداد شبكة جدیدة من الطر على توفیر النقل ب اسطنبوللم تقتصر خدمة بلدیة 

ق ر الط سةراللمواصلات وحركة المرور مثل د ولالحل یجادوإ ة المناسبة لوسائل النقل العام إضافة إلى البنى التحتی
المرور ومشروعات تدفق وانسیابیة حركة المرور، وبشكل مریح من خلال الجسور  تار وأنظمة المرور الحدیثة وإشا

 . والأنفاق
 

 : مواقف السیارات - ث
ت وعن طاقتها ار ى حول عدد مواقف السیاول الكبر سات والبحوث التي قامت بها بلدیة مدینة اسطنبراأثبتت الد

صیص عداد وتخإ سة و راكما قامت بد ،سیارة 228110واقف وتستوعب هذه الم اً موقف 1630بأنه یوجد  الاستیعابیة،
 . سیارة 214000ت بطاقة استیعابیة تصل إلى رامواقع جدیدة لمواقف السیا
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 : أهم المشروعات التخطیطیة والمروریة :رابعاً 
من المشروعات التخطیطیة والمروریة التي كان لها دور إیجابي في إیجاد الحلول ى بعدد قامت بلدیة اسطنبول الكبر 

 : المناسبة في قضیة المرور للمدینة، وأهم هذه المشاریع
 

 : إعادة تأهیل شارع الاستقلالالمشروع الأول: 
، تتمیز بي أوغلوشارع الاستقلال بمنطقة یقع  ،ألف نسمة 225 ق، وعدد سكانها یفو اً حی 45ؤلفة من وهي منطقة م

ة والثقافیة، والعدید من الترفیهی ،كز التجاریةرابانتشار الفنادق الكبیرة والمهذه المنطقة عن سائر مناطق المدینة 
 )المحور(طیلة ساعات الیوم، ویعد شارع الاستقلال الشارع الرئیسي  اً شدید اً وازدحام ت الأجنبیة، تشهد إقبالاً ار السفا

وتعود . ولهذا یشهد الشارع حركة دائمة من قبل زوارهفیه البنوك والمطاعم والمقاهي والمسارح لهذه المنطقة، ینتشر 
ه، وشركات ن التاسع عشر میلادي فقد اكتسب أهمیة تجاریة لانتشار البنوك الأجنبیة فیأهمیة هذا الشارع إلى القر 

الجمهوریة التركیة  وإعلانال الدولة العثمانیة م الكهربائي في هذا الشارع، ومع زو ار التأمین، وفي نفس القرن ظهر الت
ته لتدفق الناس بكثرة بهدف التسوق أو التوجه الشارع بشارع الاستقلال وحافظ على أهمیته وحیوی ىسم م1923عام 
ت وسببت ار م سیطرت العدید من السیا1961 عامعن الخدمة في المدینة  مراومع توقف التالترفیهیة،  اكزر المإلى 

م راالكبیرة بإعادة خط الت اسطنبولم قامت بلدیة مدینة 1990وفي أواخر  .رادالمروري وعرقلة في حركة الأف الازدحام
 ثلاث عربات، علماً  ، یعمل في الشارع)التقسیم(و )التونال(التاریخي والذي كان یربط بین أهم منطقتین بالمدینة هما 

، تراً م1640م ار ، ویبلغ طول خط التمحلاً  296ت فیه ، تبلغ عدد المحلااً متر  15ض م وبعر ك 2 أن طول الشارع
كب بین طرفي ار  6000م، وبمعدل یومي بنقل ك 23944رحلة لیقطع  14600یقوم هذا الخط كل سنة بحوالي 

ت، وبإعادة تأهیله كما كان علیه في العهد العثماني وبتدفق ار الشارع حیویته بمنع دخول السیا وقد استعاد ،الشارع
 .ت والضجیج والتلوثراعن المركبات والسیا ع وبكل سهولة بعیداً زوار الشار 

 

 : أهداف المشروع

وتلوث الهواء الناتج عن ر الفیزیائیة، ولتخفیف الضجیج ار ت إلى الشارع لتفادي الأضراعدم السماح بدخول السیا -
  .المركبات

 .ستفادة منه من الناحیة السیاحیةم التاریخي والاار تماد على التالاع -

عند بدایة الخط وفي م یسیر على سكة الحدید، كما تم تحدید ثلاثة مواقف لها راقضیة النقل العام بواسطة ت حل -
 .وسطه، وآخره

تقلال وتوحید اتجاهات ت من خلال الشوارع الضیقة الفرعیة التي تتقاطع مع شارع الاسراإیجاد حلول لمرور السیا -
  .السیر فیها

ت الخاصة لأصحاب المحلات ار د بدایته ونهایته لتوقیف السیاارع خاصة عنت خارج الشراتأمین مواقف للسیا -
 . التجاریة ولزوار الشارع
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 : مشروع القطار الكهربائيالمشروع الثاني: 
اعتمدت بلدیة مدینة اسطنبول على وسیلة سكك الحدید في مركز المدینة كحل أمثل لمعالجة الاختناقات المروریة، 

المشروع الذي یحل هذه المشاكل، فقامت البلدیة بتحدید خطین أولهما یمر بمركز  )تارمواي( القطار الكهربائيیمثل 
المطار الدولي الساعة السادسة  لىوإ ینطلق أول قطار من  ،ربط مركز المدینة والمطار الدوليالمدینة والثاني ی

الساعات  دقائق، أما 8 -6 لذروة منت في ساعات ارابین تحرك القطا ، ولغایة منتصف اللیل والمدة الزمنیةصباحاً 
  .المحدد دون تأخرهمالمطار في الموعد  لىوإ مین وصول المسافرین من أدقائق لت 10العادیة كل 

، كلم 20 الدولي بلغ طول الخط اسطنبولومطار   Aksaray إضافة إلى  مشروع جدید وهو إنشاء خط بین منطقة
 30ق رحلة وبمدة زمنیة تستغر  255 ـقاطرة، یقوم القطار ب 84ي ت فهار محطة، أما عدد القاط 18محطاته وعدد 

 أثناء إعداد المخطط توزیع الخطوطفي كما تم التركیز  ،كب في الیوم الواحدراألف  165قة، یقوم القطار بنقل دقی
 . يعلى المناطق ذات الازدحام المرور ) تراخطوط القطا(

 : أهداف المشروع
 ق الوقودراعلیها من التلوث الناتج عن احتدینة للحفاظ ت إلى مركز المرامنع دخول السیا. 
 ،ددةولها مواقف مح حل قضیة النقل العام بواسطة وسائل كهربائیة تسیر على السكة الحدیدیة. 
  ع الرئیسیة لحافلات النقل العامتخصیص طریق ثابت وسط الشوار. 
 ت ومما یسهل الحركة في رامع القطامنسوبها بما یتناسب  تصمیم المواقف بشكل مدروس من ناحیة ارتفاع

 .اكن للجلوس والحمایة في المواقفي الاحتیاجات الخاصة وتوفیر أمصعود ونزول الأطفال والمسنین وذو 
  ق ت یوجد فو راالمواقف وأسمائها وداخل القطا ت وعددراشادیة التي توضح طول خط القطاتوفیر اللوحات الإر

كة التنقل هل حر محطة یصل إلیها تضاء اسم المحطة مما یس كل باب مخطط سیر حركة القطار، وعند كل
  .د والسیاحراللأف
  عن الازدحام المرورياً ومریحة، وبعیدالربط بین مركز المدینة والمطار الدولي بوسیلة سریعة. 
 ت المخصصة للنقل العام وخاصة عند راتجاریة والعقاریة على طول المملتجاریة والأنشطة الا زكار إنعاش الم

 . المواقف ومنه إنعاش الاقتصاد المحلي
  :مشروع مترو الأنفاق بین منطقتي تقسیم ولافنت: المشروع الثالث 

التجاریة، كز ار ر بین المنطقتین العدید من المتم اختیار خط مترو الأنفاق بین المنطقتین لشدة الازدحام، إذ تنتش
د حلول ساعات متأخرة من اللیل وكان لابد من إیجا ي یومي منذ الصباح الباكر وحتىفكان هناك ازدحام مرور 
بدأ العمل في هذا المشروع  ،یدة فمترو الأنفاق كان یمثل الحلن اللجوء إلى فتح شوارع جدعملیة للأزمة المروریة دو 

یناسب المدینة، تم توزیع الخط  ريم وبشكل جمالي وحضا 2000بتمبر س 16بتاریخ  اً ز م لیصبح جاه 1992 عام
 . محطات 6على 

 .محطات 6 :عدد المحطات، كلم 8 :طول الخط
 اً.قطار  32: تراعدد القطا 
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 .ثانیة 30دقیقة و 11 :طول الرحلة 
 .لیلاً  12:30والى الساعة  صباحاً  6من الساعة  :ترامواعید القطا 
 .رحلة في الأسبوع 344: عدد الرحلات 
 .دقائق 5كل  :الرحلات ةتر ف 
 ة.ساع/كلم 40 :سرعة القطار 

 .الیومي كب فار ألف  140 :عدد الركاب
 .لیون دولار أمریكيم 360 :وعتكلفة المشر  

 .اً كبار  481390: 2004عدد الركاب خلال عام 
 

الإحصائیات ، ت الخاصةراق والاستغناء عن استخدام السیافي مترو الأنفا اسطنبولمما یؤكد نجاح تجربة مدینة 
 . م 2004خلال سنة  اً راكب 481390ان العدد حوالي التي قامت بها البلدیة لعدد الركاب وك

 
 

 : أهداف المشروع
حة كوجود أماكن راالرفاهیة وال رة مناسبة مع توفیر جمیع سبلار وفیر محطات تحت الأرض وبدرجات حت - أ

ت ار ة مواعیده مما یدفع أصحاب السیائط التوضیحیة لحركة سیر المترو ومعرفرالجلوس، اللوحات الإعلانیة، الخا
 .تهم الخاصةار ناء عن استخدام سیاالخاصة إلى اللجوء للمترو والاستغ

ي في شوارع المدینة ن الازدحام المرور ن حدوث أي تأخر ناتج ععة الوصول إلى المكان المطلوب دو سر  - ب
  .ت الذروة، أو أحوال الطقس الصعبةوخاصة ساعا

 . تهار لامة في محطات المترو وداخل قاطتوفیر الأمن والس - ت
  

 
 

 خارطة مسارات مترو إسطنبول
 الموقع الإلكتروني لمواصلات إسطنبول: المصدر
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 : تجربة مدینة القاهرة-3
تحتل المركز السابع عالمیاً دد السكان و الشرق الاوسط والقارة الافریقیة من حیث ع يولى فتعتبر القاهرة المدینة الأ 

عدد السكان بتحسین  فيلدولة مثل هذه الزیادة الكبیرة اجه ان تو أالم ازدحاماً ولم یكن من الیسیر كثر مدن العأبین 
بكة النقل وكان ضعف ش. الزیادة وتستطیع ان تغطى متطلباتهاشبكة النقل والمواصلات تتماشى مع هذه  يموازى ف

كل ، دفعت داء اقتصادیاً ثر على الأأ یضاً أوكان لذلك  ء على المواطن نفسیاً واجتماعیاً ثر سيأوالمواصلات ذات 
 نوالوط رمص یعد أول خط مترو یتم تسییره فيو  .نفاقتبنى مشروع مترو الأ يالتفكیر ف يتلك الاسباب الحكومة ف

 .ةالقاهر  في تالمواصلا لوسائ كما یعد أحد أهم، اأفریقی ةوقار  يالعرب
حداهما حتى التاسعة مساءً والأخرى حتى یمنع استخدام الرجال لإتخصص العربتان في منتصف المترو للسیدات و 

كب ار ملیون  6.3وینقل المترو ما یقرب من . ما بعد التاسعة ولكن یسمح للسیدات باستخدام كافة عربات القطار
 :  بوع بالمواعید الآتیةویعمل المترو جمیع أیام الأس اً.یومی
  .لیلاً  12إلى  صباحاً  5.30من الساعة  :شتاء
 ركشه الخاصةت إضافیة في المناسبات راكما یتم العمل بفت .اً صباح 1إلى  صباحاً  5.30من الساعة  :صیفاً 
 .والأعیاد نرمضا

 

 
 خارطة مسارات مترو القاهرة
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 المصدر: ویكبیدیا

 : الخط الأول
 12 يفوالمرحلة الثانیة  1987اكتوبر  1 يوانتهت المرحلة الاولى منه ف 1982عام  يبدء تنفیذ الخط الاول ف

لیربط المنطقة الصناعیة وجامعة حلوان بالمنطقة التجاریة بوسط القاهرة ومنطقة شمال شرق القاهرة  1989ابریل 
عند  يوالبحر  يلقبل، یرتبط تبادلیاً بخطوط السكك الحدیدیة الرئیسیة للوجه اكم 42.7حیث وصل حتى المرج بطول 
قلیوب عند محطة / شبین القناطر/ وبخط المرج ،شمسلیة عند محطة عین سماعیا/محطة مبارك وبخط السویس

  ) محطات نفقیة 5(محطة منهم  34ویبلغ عدد محطاته  ،المرج
كب في را 60.000تصل إلى  استیعابیةوطاقة  )دقیقة 2.5(وقد صمم هذا المشروع لیسمح بزمن تقاطر

لى المرج ولذلك حقق إمن حلوان  دقیقة في المسافة 65ر ساعة وزمن سی/ كم100، وسرعة تصل إلى اتجاه/الساعة
في المجالات الاقتصادیة والاجتماعیة والبیئیة وقضى تقریباً على مشاكل الزحام  اً كبیر  اً هذا المشروع بعد تشغیله نجاح

یجة واختناقات المرور بشوارع العاصمة كما كان له الأثر الواضح في خفض نسبة التلوث البیئي بالعاصمة الكبرى نت
النقل العام مرة أخرى للتفكیر  ن دفعت الزیادة السكانیة ومشاكلأولكن ما لبث . ائل النقل السطحيخفض نسبة وس

 :للمترو وعلیه ياستكمال المسیرة وإنشاء خط ثان يف
 

 : الخط الثاني
 اسكندریة /شرق طریق مصر راال شرق محطة سكك حدید شبیمتد الخط الثاني لمترو الأنفاق من شم

الخیمة بممر علوي  ار أحمد حلمي بمنطقة شبالخیمة ویعبر الخطوط الحدیدیة وشارع  ار حطة شبحیث تقع م الزراعي
قاع الترعة بطریقة إلى منطقة كلیة الزارعة ویمتد أسفل ترعة الإسماعیلیة حیث یعبر الترعة بنفق تم انشاؤه أسفل 

رمسیس حیث تم إنشاء هذا القطاع حل ثلاثة ثم یعبر بعد ذلك المظلات إلى أن یصل إلى میدان راالسدود على م
 وتقع على هذا  ،تخدام ماكینتین عملاقتین صنعتا خصیصاً لهذا الغرضسمن النفق باستخدام الحفر العمیق النفقي با

وجمیعها من ثلاث طوابق تحت الأرض ثم یمتد النفق  )مسرة–روض الفرج–زاسانت تری–الخلفاوي(لقطاع محطات ا
إلى الحدیقة الجنوبیة للأزبكیة حیث تقع محطة أنفاق العتبة ثم عابدین ثم إلى التحریر العمیق أسفل شارع الجمهوریة 

ویمتد النفق العمیق أسفل شارع التحریر بین مبنى جامعة الدول العربیة ومبنى وازرة الخارجیة القدیمة لتقترب من 
أمتار تحت قاع النهر إلى  10ن نهر النیل جنوب كوبري التحریر الحالي حیث یعبر نهر النیل وعلى عمق أكثر م

الشاطئ الثاني للنهر حیث منطقة حدیقة الحریة التي سیقع بها محطة الجزیرة ثم یمتد إلى الدقي والبحوث وجمیعها 
 . تحت الأرض ومكونة من ثلاث طوابق ثم محطة جامعة القاهرة ثم فیصل ثم الجیزة

ضاً بط محافظات القلیوبیة بالقاهرة والجیزة ویعتبر أییعتبر الخط الثاني أهم محور نقل ركاب سریع حضاري یر و 
 . الخیمة مع محطة سكك حدید الجیزة ار لربط محطة سكك حدید شب اً محور 

   
 : الخط الثالث

كمال إنشاء الخط الثالث من تم إلتایوانیة والایطالیة و مصر بالتعاون مع الشركات الألمانیة وا يالدولة المصنعة ه
حتى ینقسم إلى شقین أحدهما یصل  ،يالدول ةالقاهر  رمطا ،الحرفیین ،بالسلام راً من العبور مرو  مترو والذي سیمتدال
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طة جامعة القاهرة كما ان سرعته خر یصل إلى بولاق ویمتد لیتقاطع مع الخط الثاني في محثم بشتیل والآ ةإمباب إلى
 . كیلومتر بالساعة 80القصوى تصل إلى 

 6وكان المتوقع افتتاحه في  2007تم وضع حجر أساسه في یولیو  وقدكیلومتر  30یبلغ طول الخط الثالث حوالي 
ل المرحلة وتم تشغی 2012یر رافب 21ظهر ) العباسیة-العتبة( ن تم تشغیل المرحلة الأولى منهولك 2011 أكتوبر 

 م.2014مایو  7 )الاهرام-المعرض( الثانیة منه
  

 الخط الرابع 
اهرة بع لمترو الأنفاق بالقار لشئون البیئة على إقامة الخط الالدولة  وزارةوافقت م، 2010 كانون الأول/ في دیسمبر

 لالهرم لیمتد إلى مدخ طات البیئیة اللازمة للحفاظ على البیئة وسیبدأ الخط من حيراالكبرى، حیث استوفى الاشت
وعدد  اً ر كیلومت 17.2منه عند تقاطع الطریق الدائري مع طریق الواحات ویبلغ طول المرحلة الأولى  رأكتوب 6 ةمدین

 ، في محطة الجیزة وربطه بالخط الثاني ،الخط الأول في محطة الملك الصالحمحطة كما سیتم ربطه ب 15المحطات 
نتصف ملیار جنیه وسیبدأ العمل به قبل م 15بع یتكلف ار الخط الأن  اكجای وكالةسات التي أعدتها راتشیر الد
 .2019ومن المخطط الانتهاء منه في  2012

 
 

وهو قید  )يالمعاد(ویلتقي مع الخط الأول، في محطة  )التجمع-المعادي(یمتد الخط الخامس من  :الخط الخامس
 .التخطیط

ن، لأول، في محطة مترو حلمیة الزیتو ویلتقي مع الخط ا )التجمع–الأمیریة(یمتد الخط السادس من : الخط السادس
 . أیضا قید التخطیط وهو

 

ودورها في الحضري ومن خلال التجارب السابقة یمكن استخلاص عدة نتائج لتخطیط النقل  
 : المدینة، وأهم هذه النتائج

د یتوجهون إلى اتحسین خدمات النقل العام، والتطویر والتحسین المستمر لشبكات النقل العام مما یجعل الأفر  -
ي وتحسین الأوضاع ومنه القضاء على الازدحام المرور ت الشخصیة ران السیااستعمال النقل العام والتخلي ع

 . والظروف المروریة وسهولة الوصول إلى مختلف الأماكن

 . ت خاصة بالمشاة ومنه تعزیز التنقلات غیر الآلیةرابتوفیر مم رادزیادة الأمان على الطرق، وحمایة الأف -

 . د غیر القادرین على الحركة الیومیةراات، وخدمة الأفت للنقل العام ملائمة لجمیع الفئادعم خیار  -

تعزیز مبدأ توفیر الطاقة من خلال الاستخدام الصحیح لوسائل النقل وللطرق التي یترتب علیه تدفق أفضل  -
 . للحركة المروریة، وبالتالي اختصار الوقت، وتوفیر الطاقة، وتقلیص نسبة التلوث

كز التاریخیة، المناطق الأثریة والمناطق راوتحسینها المتمثلة في الم ضریةالمحافظة على عناصر البیئة الح -
ومنه المحافظة على الدور الوظیفي ، )النشاطات التجاریة والثقافیة والحدائق العامة(الطبیعیة والأماكن العامة 

 . لكل منها
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تحسین ظروف التنقل التي و ، )النشاط التجاري، السیاحي، الصناعي(تعزیز النشاط الاقتصادي المحلي للمدینة  -
 . تخدم مختلف هذه الأنشطة

 . مدینة أفضل للعیش من الناحیة البیئیة والاجتماعیة -
   

 ضمن مدینة دمشق:الحضري لوضع الراهن للنقل ادراسة  
 

 80مدینة داخلیة تبعد حوالي  يتعتبر مدینة دمشق عاصمة الجمهوریة العربیة السوریة، ومركز محافظة دمشق، وه
م عن سطح البحر. 690البحر الأبیض المتوسط قبالة سلسلة جبال لبنان الشرقیة، وتقع على هضبة بارتفاع  كم عن

وتمتد المدینة من السفح الجنوبي لجبل قاسیون نحو الشرق إلى البادیة، وتحیط بها الغوطة من جمیع الجهات وتبلغ 
 .2كم1.599مساحتها ضمن الحدود الإداریة 

ة وهي مركز إداري یاقتصادیاً هاماً وجاذباً لمختلف الأنشطة الاقتصادیة والتجاریة والسیاسیة الرسمتشكل المدینة قطباً 
وسیاسي، ویعتمد الریف والمدن المحیطة إلى حد كبیر علیها؛ نظراً لما توفره من فرص العمل لكثیر من السكان مما 

إلى العدید من المشاكل المحلیة كالاختناقات  یولد حركة نقل كبیرة على مستوى إقلیم المدینة، وهذا بدوره أدى
المروریة الكبیرة نتیجة لاستقطاب العدید من الرحلات الیومیة بهدف العمل، أو التسوق أو الترفیه وما نتج عن ذلك 

وهنا كان لا بد من الاهتمام بصیاغة سیاسات  حیاة سكان المدینة، كما في الشكل،من آثار سلبیة أخرى على 
ل الحضري بحیث یصبح مخطط النفل العام كجزء من المخطط التنظیمي للتنمیة العمرانیة وفي إقلیم تخطیط النق

 دمشق الكبرى لدعم التنمیة المكانیة والاجتماعیة والاقتصادیة في إقلیم العاصمة.

 
 اتجاهات حركة النقل على مستوى مدینة دمشق ومحیطها.

 
 المحاور الطرقیة إلى مدینة دمشق:أولاً: 
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تعتبر الكثافة المروریة العالیة ناتجة عن قدوم السیارات من عدة محاور طرقیة، منها ما هو باتجاه مركز المدینة 
 المحاور حسب المخطط التالي هي:ما یكون ذو مرور عابر فقط، وهذه ومنها 

 

 
 محاور الحركة المروریة المؤدیة إلى مدینة دمشق.

 
من الحدود الإداریة الجنوبیة لمحافظة دمشق، وانتهاء بالمتحلق الجنوبي، یعتبر  : ابتداءً المحور الجنوبي طریق درعا

هذا الطریق من أكثر الطریق الحیویة في المحافظة ویقوم بعدة وظائف متعددة، وهو طریق دولي رابط تمر عبره 
یة والمناطق الجنوبیة من الحركة العابرة إلى الأردن والخلیج، وهو الطریق الرئیسي الموصل إلى المحافظات الجنوب

محافظة ریف دمشق. بالإضافة  إلى أنه یقوم بدور تخدیمي للعدید من المناطق السكنیة والمنشآت الحرفیة والخدمیة 
 الشمالي منه ابتداءً من المتحلق الجنوبي وحتى مفرق صحنایا. موجودة على جانبیه وخاصة في الجزءال

 –مدینة دمشق (المتحلق الجنوبي) بمدینة السویداء ماراً من مدینة ببیلا یربط هذا المحور  محور طریق السویداء:
الست زینب وبالقرب من شهبا ویعتبر من الطریق الهامة جداً، وهو ذو حركة سیر مكتظة جداً، ویعتبر ذو أهمیة 

 خاصة نظراً لوجود مدینة الست زینب على مساره.
لمروري، وإن وجود المطار في نهایة الغوطة یجعل التفكیر بطرق ویعاني أیضاً من الازدحام ا محور طریق المطار:

 مساعدة دقیقاً جداً خشیة التأثیر على الغوطة.
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یخدم بلداتها بطرقٍ شعاعیةٍ مرتبطةٍ مع مركز المدینة بالإضافة إلى بعض الوصلات  محور الغوطة الشرقیة:
 العرضیة.

مشق وریف دمشق مع المحافظات الشمالیة، وتركیا عبارة عن طریق دولي یربط محافظتي د محور طریق حمص:
بالإضافة إلى دوره التخدیمي للمدن والبلدات التي تقع شمال المحافظة، وهو الطریق المخدم الرئیسي لمدینة دوما 
وحرستا بالإضافة إلى أنه یشكل المحور الرئیسي الواصل إلى مدینة عدرا الصناعیة والضمیر. یعاني المحور من 

 المروري حالیاً نتیجة للمشاریع التنمویة وتزاید استخدام السیارات فیه. الازدحام
یربط هذا الطریق محافظة ریف دمشق بالمحافظات الشرقیة وبالقطر العراقي، ونتیجة للتطور  محور طریق بغداد:

العمالیة واختراق  في العلاقات التجاریة والاجتماعیة مع العراق، ونتیجة لإنشاء المنطقة الصناعیة في منطقة عدرا
 هذا الطریق لها فقد ازدادت أهمیة هذا الطریق بشكل كبیر.

 تتركز المشكلة الأساسیة المروریة لهذه المنطقة بنقطتین: محور التل وصحنایا:
التل مما یؤدي إلى حدوث الازدحام المروري علیه  -معربا -ترتبط المنطقة مع دمشق بمدخل رئیسي عبر برزة -1

 الطریق المتحلق الشمالي المجاور له ثانویاً.بینما یكون دور 
 یوجد طریق رئیسي شریاني وحید مخدم للمنطقة ویخترق هذا الطریق مدینة التل مسبباً ازدحامات مروریة مزمنة. -2

نظراً للأهمیة السیاحیة والترفیهیة للمنطقة فإن المشاكل المروریة الأساسیة لا تظهر  محور الزبداني ووداي بردى:
 خلال فصل الصیف وفي أیام العطل الرسمیة بالتحدید. إن أهمیة المنطقة السیاحیة والمشاكل المروریة فیها إلا

 الحقیقیة التي تظهر على الطریق الرئیسیة فیها یؤثر سلباً على الوضع السیاحي.
المناطق الغربیة  یقوم بوظیفة الربط مع القطر اللبناني بالإضافة لكونه طریقاً تخدیمیاً لبعض محور طریق بیروت:

من القطر، وهو من أهم الطرق المؤدیة إلى منطقة الزبداني وبلودان لذلك یعتبر طریقاً ثنائي التوظیف. لا تتواجد 
على هذا الطریق حالیاً غزارات مروریة حرجة لكن یجب الانتباه في المستقبل إلى اختیار تكثیف النشاطات الفعالیة 

 عالیات العمرانیة المثبتة والمقترحة والمولدة للغزارات المروریة على هذا المحور.والعمرانیة المناسبة حوله. الف
محافظة دیم الذي یقوم بوظیفة الربط مع یتم تخدیم هذا المحور عبر طریق القنیطرة الق محور طریق القنیطرة:

من التجمعات الهامة ذات  القنیطرة، وتخدیم التجمعات العمرانیة في محافظة ریف دمشق، ونظراً لتواجد عددٍ كبیرٍ 
 الاتصال المتین بدمشق ونظراً لاختراق هذا الطریق لهذه التجمعات أدى ذلك لحدوث أزمات مروریة علیه.

هو الطریق الحلقي الرئیسي الوحید تقریباً في محافظة ریف دمشق یقع شمال دمشق یصل  طریق المتحلق الشمالي:
طریق لبنان غرباً وهو طریق  دأوتوسترارقاً وعقدة الصبورة على حمص ش دأوتوسترابین عقدة بغداد على طریق 
 عریض ذو مواصفات عالیة.

هو الطریق الذي یقوم بتخدیم إقلیم معلولا وربطه مع الجوار، یبدأ من عقدة مع معلولا على طریق  طریق معلولا:
  بها. جزئه الأول لا بأس ، مواصفات هذا الطریق فيرودبیبعد معلولا الصرخة ثم یتصل بحمص القدیم ویستمر 

 بغداد الدولي منطقة البادیة ویعتبر وصلاً حیویاً مهماً للبادیة مع دمشق.–دمشقیخترق طریق  طریق البادیة:
 

 فیما یتعلق باستخدامات الأراضي المتعلقة بالنقل ونمط نمو المدینة:ثانیاً: 
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 همها:تعاني مدینة دمشق على صعید استخدامات الأراضي من مشاكل عدة أ
 الزحف العمراني وانتشار العشوائیات على أطراف المدینة ومحیطها. -1
لات من المحیط  تزاید الرح في مركز المدینة أدى إلى لوالفعالیات الإداریة وفرص العم إن تركز جمیع الأنشطة -2

ها وخاصة دباتجاه مركز المدینة وبالتالي أدى إلى تزاید الازدحام المروري ضمنها وزیادة زمن الرحلات وعد
 الرحلات القادمة من المحیط.

  
 اتجاه الرحلات الیومیة للسكان باتجاه المركز الازدحام في مركز مدینة دمشق

 
إن توضع الفعالیات الإداریة في مركز المدینة وعدم استخدام الخلط في توزیع الفعالیات أدى إلى وسط مدینة  -3

ط مدینة مهجورة فیما تبقى من أوقات النهار)، وهنا لا بد منه خالي بعد انتهاء فترة الدوام الإداري (أي وس
 اللجوء إلى تعزیز مبدأ استخدام الأراضي المختلط لحل هذه المشكلة.

 

  
 وسط مدینة دمشق المزدحم نهاراً. وسط مدینة دمشق الخالي لیلاً 

 

احات المدینة وأن أولویة العبور بالنسبة للشبكات المروریة فنلاحظ أن شبكة النقل العام لا تغطي كامل مس  -4
ن الطرقات مصممة لذلك، كما نلاحظ أیضاً اعتماد الطرقات ذات الحركة السریعة، ث إتكون للسیارات حی

إضافة إلى انعدام توافر مسارات للدراجات الهوائیة أو أي تخدیم لها، وضعف شبكة المشاة وعدم ترابطها مع 
إلى وقوف السیارات على الأرصفة، وكثرة جسور المشاة والأنفاق كل بعضها ومع مواقف النقل العام، إضافة 
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ذلك یحد من المشي حتى ضمن المنطقة الوسطى في المدینة. وقد نتج عن هذه الأوضاع اختلاط كبیر بین 
 جمیع أنماط النقل مما أدى إلى مشاكل مروریة كبیرة، وأهمها انخفاض عامل السلامة المروریة.

 
 اختلاط حركة المشاة مع السیاراتلسیارات و أولویة الحركة ل

 

 فیما یتعلق بوسائل وأنماط النقل:ثالثاً: 
 لي:الآغیر وسائل النقل -1

 یعاني المشاة من: بالنسبة للمشاة:أولاً: 
 إن شبكة المشاة ضعیفة وغیر مستمرة أو متصلة مع بعضها البعض، وتنعدم ممرات المشاة في مناطق أخرى. -1
یارات ام معظمها كمواقف للسیارات إضافة إلى استخدام ساحات للمشاة كمواقف للسضیق الأرصفة واستخد -2

وحركة بقیة الأنماط كالسیارات وقد نتج عن ذلك العدید من الحوادث  مما أدى إلى خلط في حركة المشاة أیضاً،
 المروریة ونقص عامل السلامة المروریة إضافة إلى زیادة الازدحام.

 

 
 .ة مع حركة السیارات وضعف شبكة المشاةاختلاط حركة المشا

 

29 
 



  

جات) ولا ا: تنعدم مسارات الدراجات وأیة بنیة تحتیة مخصصة لها (كمواقف خاصة بالدر جات الهوائیةابالنسبة للدر 
یوجد أي نظام لتشارك الدراجات ضمن مدینة دمشق ومحیطها وهنا نلاحظ اختلاط حركتها مع حركة المشاة والسیارة 

 ادث المروریة.مما یزید الحو 
 

 وسائل النقل الآلي:-2
تعتبر من وسائل النقل الأساسیة في مدینة دمشق، وقد تزاید استخدامها بشكلٍ كبیرٍ بعد  السیارات الخاصة: -1

بسبب مرونة القوانین السوریة بالنسبة لاستیراد المركبات الخاصة، وتختلط حركتها مع حركة بقیة أنماط  2007
 النقل الأخرى.

ن ب وخاصة خلال ساعات الذروة، حیث إتعاني المدینة من قصور في تلبیة العام للطل ل العام:وسائل النق -2
 وسائله مقتصر على الباصات والمیكروباصات ذات كفاءة الخدمة المتدنیة والتي لا تغطي كامل المدینة.

ذروة وهي تفتقر لتواجد % من النقل الآلي، ویزداد الطلب علیها خلال ساعات ال60تتوفر بنسبة  سیارات الأجرة: -3
مواقف خاصة بها ضمن المدینة، ومن أهم مخاطرها كثرة الحوادث المروریة الناجمة عن السرعات الزائدة 

 (تسجل أعلى نسبة للحوادث المروریة).
لا توجد مسارات مخصصة لها وإنما تعتمد سرعة عبورها على إدارة  سیارات الخدمة والطوارئ والشاحنات: -4

 سلوك السائقین.شرطة المرور و 
خط  -خط مهاجرین –هو غیر مشغل حالیاً وكان عبارة عن أربعة خطوط هي: خط میدان شیخ  خط الترام: -5

 واستبداله بالباصات. 1962خط جوبر دوما، وقد تم إیقافه منذ عام  -باب توما
 : ویتمثل في الخط الحدیدي الحجازي وهو حالیاً غیر مشغل.النقل السككي -6
 

 منها:أخرى ور فیما یتعلق بأم

إن قیمة التذاكر لا تغطي كلفة الصیانة والتشغیل، ویتم التمویل بشراكة بین القطاعین العام  تمویل النقل العام: -
 والخاص.

 لا توجد أیة سیاسات بخصوصه. الوقود البدیل: -

 لا تتوفر سیاسات لإدارة مواقف السیارات، وأیضاً لا تتوفر سیاسات لإدارة الطلب على النقل. -
 

 في مدینة دمشق:الحضري النقل مشاكل لدراسات المعدة سابقاً لمعالجة ا
 

تمت العدید من الدراسات التنظیمیة  النقل الحضري في مدینة دمشق، كما تعددت الدراسات التي تناولت موضوع
صل إلى للمدینة والتي ربطت المخططات العمرانیة ومخططات الشبكات الطرقیة، إلا أن جمیع هذه الدراسات لم ت

حیز التنفیذ، ولم تتمكن من مواجهات التحدیات المروریة التي تتعرض لها المدینة، وخاصة على الصعید 
 الاجتماعي.
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 ویمكن تقسیم هذه الدراسات إلى:
دراسة عمرانیة شملت إعداد المخططات التنظیمیة للمدینة مرفقة بدراسات للنقل وشبكاته، ووسائله كدراسة جایكا  -1

 خطیب وعلمي. ودراسة شركة
دمشق المعد  -دراسات تخصصت فقط بالنقل والمواصلات، كدراسة ((تخطیط وإدارة المرور العمراني في سوریا -2

ني من قبل وحدة التحدیث المقترحة للنقل المد ةم، والاستراتیجی2008علم  MAMمن قبل برنامج الإدارة البلدیة 
 م)).2006في وزارة النقل عام  ISMFالمؤسساتي والقطاعي 

دراسات تناولت العدید من المحاور العمرانیة الهامة في المدینة، وكذلك بعض المحطات الهامة ومنها: مشروع  -3
) ومشروع خط سكة الحدید الحجازي ومشروع تطویر محطة الحجاز فضلاً 2008مترو دمشق (الخط الأخضر 

من مركز المدینة والمحطة على شارع عن الدراسة المالیزیة المقدمة لإنشاء مجموعة من مرائب تحت الأرض ض
 .المهدي

الدراسة الأولى: الدراسة حول التخطیط العمراني للتنمیة المستدامة في إقلیم دمشق الكبرى من قبل 
  م:2008الوكالة الیابانیة للتعاون الدول جایكا عام 

 

كم من  30ع ضمن نصف قطر تمت الدراسة لمدینة دمشق والمناطق المحیطة بها في محافظة ریف دمشق والتي تق
مركز المدینة، وكانت حدود الدراسة من قطنا والدیماس غرباً إلى حران العوامید والقطیفة شرقاً، ومن سرغایا ومعلولا 

 شمالاً إلى الكسوة والغزلانیة جنوباً.
نیة في إقلیم دمشق اعتبرت الدراسة المخطط العمراني ومخطط النقل العام كجزء من المخطط التنظیمي للتنمیة العمرا

 الكبرى لدعم التنمیة المكانیة والاجتماعیة والاقتصادیة في إقلیم العاصمة.
الاقتصادي للتنمیة العمرانیة في إقلیم دمشق الكبرى هو لتخفیف الازدحام في مركز المدینة  –إن الإطار الاجتماعي 

 اعي حیوي والمزید من التوزان.من خلال خلق مراكز ثانویة حیویة خارج المدینة من أجل تحقیق اجتم
إن الإطار المكاني للتنمیة العمرانیة في إقلیم دمشق الكبرى یقتضي تغییر النمط العمراني من النمط أحادي المركز 
الحالي إلى المراكز المنتشرة. ولهذا الهدف یتم التخطیط لعدة مراكز عمرانیة جدیدة في المنطقة الخارجیة من الإقلیم 

المراكز المدینة الصناعیة في الكسوة ومركز سیاحي وثقافي في الجنوب الشرقي یغطي هذا المركز ومن أهم هذه 
 .موضح في الشكل بلدیات جرمانا وببیلا والسیدة زینب كما هو
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 الطلب على المرور حسب مفهوم التخطیط العمراني في إقلیم دمشق الكبرى.

 
 ركزت الدراسة على عدة نقاط وهي: 

دة مفاهیم ومن بینها مفهوم اقتصاد التكتلات والذي یعني تركیز الناس والفعالیات الاقتصادیة في ركزت على ع -
مكان واحد بحیث یخفض ذلك من تكالیف التعاملات الاقتصادیة المدعومة بسوق عمرانیة ضخمة وفعالة 

فعالیات الاقتصادیة بحیث ومرافق البنیة التحتیة الأخرى. والنقل (أي إعادة توزیع السكان بشكل متناسب مع ال
 یخدم الاقتصاد والنقل).

وضع بحیث تت الأراضيصاغت الدراسة المخطط التنظیمي لمدینة دمشق بشكل متكامل من حیث استخدامات  -
 بشكل متناسب مع مسارات النقل العام المقترح. أماكن الاستثمار والسكن والخ

هو متعدد الطوابق سواء سطحیة كانت أو  ة منها ماأكدت على ضرورة توفیر مرائب كافیة داخل وحول المدین -
 تحت الأرض، إضافة إلى فرض سیاسات خاصة بفرض رسوم وقوف السیارات ضمن المواقف السطحیة.

بالنسبة للتنمیة أكدت الدراسة على ضرورة اعتماد مبدأ العمران المضغوط في المركز في حین تم اقتراح تنمیة  -
م عن مركز المدینة فضلاً عن تنمیة وتقویة مراكز عمرانیة متعددة الوظائف ك 25-15مدن جدیدة تبعد حوالي 

في جوار المدینة المباشر تكون مكتفیة ذاتیاً من حیث الخدمات وتأمین فرص العمل والمساحات السكنیة وبذلك 
 تجاه المدینة الأم (المركز) بحثاً عن هذه الخدمات.افإنها تساهم في تخفیض الطلب على النقل ب

 

 فیما یتعلق بشبكات النقل: 
 ضرورة الاستفادة قدر الإمكان من المقاطع الطرقیة الموجودة. -1
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التأكید على ضرورة تحسین شبكة الطرق الحضریة الحالیة للنقل ودورها في تعزیز الترابط بین المناطق العمرانیة  -2
 وبالتالي تنشیط حركة النقل ضمن المدینة.

ویشمل مشاریع تطویر طریق حلقي  ر شبكة النقل الشریاني (النقل الإقلیمي)واقترحت الدراسة برنامجاً لتطوی -3
بحیث یتكامل الث وتطویر طریق دمشق القنیطرة خارجي وتحدیث الطرق الشعاعیة وإنشاء طریق حلقي ثاني وث

 هذا النقل الشریاني مع مشاریع النقل ضمن المدینة كمشروع خط المترو.
حسین شبكة الطرق من أجل تسهیل الربط مع مشاریع التنمیة السیاحیة في اقترحت الدراسة تعزیز الربط وت -4

 الغوطة وتحسین ربط المدینة مع جوارها العمراني المباشر، وبالتالي فقد برز النقل جلیاً في تعزیز التنمیة.
ارجیة بما فیها فتم التخطیط للطریق الحلقي الذي یربط هذه المراكز مع بعضها والذي سیحسن الربط بین المناطق الخ

المراكز والعمرانیة الجدیدة ویجعلها أكثر حیویة، كما سیفصل المرور العابر عن المرور داخل المدینة، وبالتالي 
 سیتغیر نمط حركة المرور من النمط المتمركز في المدینة إلى النمط المركزي، كما في الشكل.

 

 
 یم دمشق الكبرىنمط حركة المرور الذي تم تصوره لمخطط النقل في إقل

 
 فكانت شبكة النقل المقترحة كما هو مبین في الشكل: 
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 مشاریع النقل التي تم تصورها في إقلیم دمشق الكبرى

 
 فیما یتعلق بأنماط النقل ووسائله وبیئته التحتیة:

في إقلیم المدینة  من المخطط التنظیمي للتنمیة العمرانیة اً أكدت الدراسة على أهمیة النقل العام واعتبرته جزء -1
 وسعت إلى زیادة فاعلیته عبر إدخال وسائل نقل جدیدة إضافة إلى تحسین شبكة الطرق.

تخصیص حارات مروریة خاصة بسیارات الأجرة وخاصة في المناطق ذات الطلب الكبیر وتحدید أماكن وقوف  -2
 المیكروباصات.

 عمرانیة الجدیدة أو ضمن المدینة.التأكید على تحسین مستوى خدمة المرور سواءً بین المراكز ال -3
فیما یخص حركة المشاة فقط أكدت الدراسة على إنشاء شبكة مسارات خاصة بهم إضافة إلى تحسین المرافق  -4

 والبنى التحتیة الخاصة بهم.
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التأكید على أهمیة المساحات الخضراء والفراغات العامة ضمن الشبكة وهذا وإن اعتماد مبدأ العمران المضغوط  -5
تأمین وعدم الزحف على مناطق الغوطة، إضافة إلى أن  في توفیر مساحات إضافیة من المناطق الخضراء، یفید

 عد أیضاً على حمایة المساحات الخضراء المتبقیة من الغوطة.فعالیات ضمن مناطق محددة یسا
 إن كل هذه الأمور تساعد في التخفیف من الاعتماد على السیارة.

 

 اسات:سیال قیةبب فیما یتعلق
: أكدت الدراسة على توفیر السلامة المروریة عبر تحسین مرافق وأنظمة المرور بالنسبة للسلامة المروریة -1

 وتحسین الشبكات الطرقیة.
ة فضلاً عن : تم التأكید على تأمین نظام قانوني ومؤسساتي متكامل للتخطیط والتنمیبالنسبة للإطار التشریعي -2

 د استخدامات الأراضي.تبطة بتحدیتوفیر التشریعات المر 
بین القطاعین العام والخاص تم التأكید على أهمیة مبدأ التشارك وتعزیزه  العام والخاص: القطاعینالشراكة بین  -3

حیث أكدت أن النظام الذي یعتمد على مبادرات القطاع الخاص أفضل بكثیر من النظام الذي یعتمد على 
 ابة لحاجات التغییر السریعة في التنمیة العمرانیة.مبادرات القطاع العام بشكل أساسي في الاستج

على إنشاء مجلس إقلیم دمشق الكبرى لیمثل هیئة التنمیة الإقلیمیة الفعالة تم التأكید  :على الصعید المؤسساتي -4
 ولتوضیح المتطلبات المؤسساتیة للتنمیة العمرانیة في إقلیم دمشق الكبرى.

 

ید لمدینة دمشق ومحیطها الحیوي المقدم من قبل شركة خطیب الدراسة الثانیة: المصور العام الجد
 :2010وعلمي عام 

تمثلت حدود الدراسة بالمساحة من ضاحیة الأسد وقرى الأسد شمالاً إلى یعفور وقطنا غرباً ومن أشرفیة صحنایا 
 والحسینیة جنوباً إلى حرستا وشبعا شرقاً.

النقل الحضري ومخططات استعمالات الأراضي وتحدید  وسعت هذه الدراسة إلى تحقیق التكامل بین مخططات
 أماكن النمو والتوسع وربطها مع مشاریع البنى التحتیة للنقل بحیث تتلاءم خدمات النقل مع كثافة المناطق المخدمة.

 وأكدت على ضرورة تكافؤ خدمات النقل مع الكثافة السكانیة ضمن المدینة.
من القیام بمشاریع تنمویة مشتتة، ودون اللجوء  لمناسبة للتطویر العمراني بدلاً كما أكدت على أهمیة اختیار المواقع ا

 إلى مناطق إضافیة خارج نطاق المدینة.
 

أكدت الدراسة على أهمیة الاستفادة من البنى التحتیة الموجودة كالاستفادة من السكك  :وفیما یخص الشبكة الطرقیة
لقیام بتصنیف وظیفي للطرقات تبعاً للمناطق والكثافات السكانیة التي الحدیدیة الموجودة، كما أكدت على أهمیة ا

 دقائق. 5توصل الخدمة إلیها، وأكدت أیضاً على تحدید مواقع المواقف بحیث تكون مدة السیر إلیها لا تتجاوز الـ
 لجدیدة.وأوصت الدراسة بربط البنى التحتیة بالتنمیة ا وإلغاء المرور من المناطق التاریخیة التجاریة.

 

 یلي: یما یتعلق بوسائل وأنماط النقل فأكدت الدراسة على ماف
 :أكدت الدراسة على أهمیة اعتماد نقل متكامل متعدد الوسائط ودعمه بتدابیر تكنولوجیة جدیدة ومن ذلك
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 تطویر شبكة المترو على المدى البعید وبما یتناسب مع الإمكانیات المادیة المتاحة. -1
 ام.تبني مشروع خط التر  -2
 التأكید على استعمال الباصات بدلاً من المیكروباصات وخاصة في منطقة وسط المدینة. -3
لي وتطویر بنیته التحتیة من أرصفة وممرات سفلیة وعلویة في وسط المدینة الآغیر العمل على تعزیز النقل  -4

أیضاً  واقف النقل العاموخارجها وتأمین شبكة لهذه المسارات بحیث تكون مترابطة مع بعضها البعض ومرتبطة بم
 عزز مبدأ السلامة المروریة.مما یشجع على استخدامها وی

 فضلاً عن السعي الدائم لتطویر المساحات الخضراء ضمن المدینة والفراغات العامة أیضاً. -5
 

 وفي سبیل تخفیف الازدحام فقد أكدت الدراسة على:
ت (بحیث تكون شبكة باصات متكاملة وتغطي إخراج المیكروباصات من وسط المدینة واستبدالها بالباصا -1

 حاجات التنقل للسكان).
وفي سبیل تعزیز دور الباصات فقد تم السماح لها بالدخول إلى بعض المناطق التي لا یسمح للسیارات الخاصة  -2

 بالدخول إلیها مما یشجع على تقلیل استخدام السیارات الخاصة.
 لتأمین الحمایة التشریعیة لمشاریع النقل الحالیة والمستقبلیة. أهمیة تأمین إطار قانوني ومؤسساتي وتشریعي -3
 أهمیة القیام بالإصلاحیات المؤسساتیة وإنشاء سلطات تنظیمیة وتعدیل بعض القوانین والمراسیم. -4

 

 أما فیما یخص تأمین مواقف للسیارات:
ي زیادة استخدام السكك أكدت الدراسة على إنشاء مرائب عند محطتي الحجاز والقدم حیث أن ذلك یساهم ف -1

 الحدیدیة.
تحسین خصائص العرض والطلب على مواقف السیارات وذلك تأمین مواقف كافیة لها مع فرض رسوم للمواقف  -2

السطحیة فضلاً عن فرض شروط للدخول بالسیارات الخاصة إلى بعض المناطق في مركز المدینة وفرض وجود 
 إلى بناء مواقف تحت الأرض. رخص كشرط للوقوف في المناطق السكنیة والسعي

عملت الدراسة على زیادة تكالیف استخدام السیارة الخاصة ضمن المدینة وذلك من خلال فرض الرسوم لمواقف  -3
 السیارات وزیادة أسعار الوقود، إضافة إلى استخدام العائدات من هذه المشاریع في تطویر أنظمة النقل الحالي.

 سب مع إمكانیات كافة فئات الناس ومع تكالیف التشغیل والصیانة.كدت ضرورة وجود نظام تعرفة مناوأ -4
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 )4( تصنیف شبكة الطرقات المقترح في المصور العام الجدید للمدینة.

 

 
 )4( وصلات النقل الجدیدة المقترحة.

 
 

دمشق المعد من قبل برنامج تحدیث  -الدراسة الثالثة: تخطیط وإدارة المرور العمراني في سوریا
  :م2008عام  MAMالإدارة البلدیة 

 تهدف الدراسة إلى وضع خطة مرور مركزیة للمدن الكبرى كدمشق. -

أكدت هذه الدراسة على ضرورة دمج التخطیط المروري المتعلق بالنقل في أهداف التخطیط العمراني وتحسین  -
 التخطیط في مجال النقل العام.
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لال إقرار نظام تصنیف الطرقات العمرانیة وتحدد أنواع الطرق وأعطت الدراسة أولویة لحركة المرور وذلك من خ -
 حسب الهرمیة الوظیفیة.

 كما أكدت على ضرورة إجراء تقییم لكل عقار ومعرفة حجم المرور الناتج عن فعالیاته كشرط للترخیص. -

لتجمعات إعداد خطط الشبكات المستقبلیة التي تضم التطورات العمرانیة المرتقبة كدور خط المترو ضمن ا -
 وعلاقته مع مبادرات التطویر العمراني. (مثلاً بدایة ونهایة الخط كنقطة تبادل هامة).

 (ضمن خطة لإدارة مواقف مأجورة). ةتأمین مواقف مناسب -

 تحلیل الطلب على التنقل وأنماط الحركة العمرانیة لتشمل استخدام الأراضي ومواقع الكثافات وممرات الحركة. -
 

 اط ووسائل النقل فقد تم التركیز على التالي:أما بالنسبة لأنم

 إعداد خطة شاملة ومتعددة الوسائط واختیار الوسیلة المناسبة لكل مسار بما یتماشى مع الطلب علیه. -

 كما أكدت على ربط مشاریع النقل كالمترو (الخط الأخضر) مع مشاریع النقل الأخرى. -

إضافة إلى تأمین معاییر  ،تأمین الفراغات العامة ،ة لهمأكدت الدراسة على دعم المشاة وتأمین ممرات مخصص -
 آمنة لهم تكون مرتبطة مع مواقف النقل العام.

 

فیتم من خلال عائدات رسوم مواقف السیارات وأیضاً من خلال الضرائب (على الوقود  أما فیما یتعلق بالتمویل
 والرسوم المفروضة على الوسائل الخاصة).

 إشراك القطاع الخاص في تشغیل النقل العام. أكدت الدراسة على ضرورة -

 التشجیع على استخدام الباصات والتخفیف من المیكروباصات وسیارات الأجرة. -

والمالیة والمؤسساتیة بطریقة تشجع الاستثمار الخاص بشكل أكبر وأكدت على  القانونیةدعت إلى تحسین الأطر  -
عدیدة كالتخطیط ورسم السیاسات والتنفیذ ومسؤولیة  الحاجة لتأمین جهاز مؤسساتي واحد یتمتع بصلاحیات

 تطویر جمیع خدمات النقل في دمشق الكبرى ووحدة مهنیة تقنیة لتطویر وتنفیذ سیاسات وخطط النقل المعتمدة.
 

ني من قبل وحدة التحدیث المؤسساتي والقطاعي لاستراتیجیة المقترحة للنقل المدالدراسة الرابعة: ا
ISMF 2006ل عام في وزارة النق:  

 

هدفت هذه الدراسة إلى تعزیز قدرة وزارة النقل في سوریا على التعامل مع المسائل الاستراتیجیة التنظیمیة للنقل 
 ني في المدن الكبرى كمدینة دمشق.مدال

 

 فیما یخص سیاسات استخدامات الأراضي:
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لضمان النمو المستدام وتحقیق  أكدت الدراسة ضرورة دمج وتكامل تخطیط النقل بآلیات التخطیط العمراني -
التنمیة في شتى المجالات وتلبیة الطلب المتزایدة على النقل. كما اقترحت تخفیف تركز الفعالیات ضمن مركز 

 المدینة وتوزیعها إلى مناطق أخرى مما یساهم في تخفیف العبور الیومي باتجاه مركز المدینة.

ریع العمرانیة كجزء من عملیة الترخیص بحیث تكون متناسبة كما أكدت على ضرورة إعداد جدوى مروریة للمشا -
 مع نمط النقل المقترح.

 لي وتأمین شروط الأمان والسلامة وخاصة عند التقاطعات.امین شبكات متكاملة للنقل غیر الآت -

فرض قیود على استخدام السیارة الخاصة من خلال فرض شروط مناسبة لمواقف السیارات اللازمة للتطویر  -
 قاري ضمن رخصة البناء وبالتالي تخفیف النقل في مركز المدینة.الع

إمكانیة تخصیص حارة مروریة للباصات، وأكدت الدراسة على ضرورة إعادة توزیع خطوط الباصات في قبل  -
 مستفیدة من خدمات النقل.الغیر لباصات العادیة لتغطیة المناطق خدمات ا

 

 اقتراح ما یلي: وفیما یتعلق بوسائل وأنماط النقل فقد تم

ضرورة تأمین نقل عام متعدد الوسائط والتأكید على ضرورة وإعادة استخدام خطوط الترام القدیمة كجزء من  -
 الشبكة.

على إجراءات إدارة المرور، وإدارة مواقف السیارات والاستخدام الأمثل للبنى عبر نظم وقد اعتمدت الدراسة  -
 ى النقل إضافة إلى تشجیع النقل العام.الإدارة المناسبة وذلك لتخفیف الطلب عل

تشجیع أنماط النقل الغیر آلي وتأمین بنیة تحتیة آمنة له (بتأمین ممرات مناسبة وتحسین الإشارات الضوئیة  -
 والربط الجید مع محطات مواقف مختلف وسائل النقل) وتخصیص بعض الشوارع للمشاة فقط.

 من خلال: تطویر النقل العام
 

 صات النقل الداخلي.تحسین خدمات با -1
 تأمین خدمة منخفضة التكالیف وبجودة عالیة وآمنة. -2
 تأمین إطار إداري وزمني للمیكروباصات وضرورة الالتزام بالجداول الزمنیة. -3
 تحسین تطبیق سیاسات لتسعیر الوقود واتخاذ التدابیر للحد من الملكیة الفردیة للمركبات. -4

 

 فیما یخص التمویل: 
ضرورة الشراكة بین القطاعین العام والخاص وتكون الدولة ممثلة بالقطاع العام مسؤولة عن أكدت الدراسة على 

قیود  -رسوم المواقف -تأمین البنیة التحتیة الكبرى، ولكن تتم تغطیة الكلفة التشغیلیة من عائدات (تسعیر النقل
 استخدام السیارة الخاصة) وكل ذلك بغیة تطویر النقل الجماعي.

في تحسین مستوى الخدمة فضلاً عن تخفیف الأعباء المادیة اكة بین القطاعین ذات أهمیة كبیرة وتعتبر الشر 
 والإداریة على الجهات العام.
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تم سن العدید من التشریعات وفي سبیل تشجیع استخدام وسائل النقل غیر الآلیة  فیما یخص سیاسات التغییر:
معتمدة على النقل ذي المحركات والتي وسعت إلى الغیر ت تأمین تسهیلات ضریبیة للشركا أكدت الدراسة على

 تأمین الدعم التشریعي اللازم لتحقیق خیارات استراتیجیة للنقل المدیني وكانت كالتالي:
تشریعات لدعم التعاون الإقلیمي والدولي وتوفیر التمویل والحوافز التشجیعیة للإنشاء والتشغیل وصیانة الشبكات  -1

 والمركبات.
 مرتبطة بمعاییر الاستدامة، وتحسین أسالیب تخطیط المدن والاستخدام الأفضل للأراضي. تشریعات -2
 تحسین أنظمة المرور والوقود والصحة والسلامة والتخفیف من ملكیة السیارة. -3

لخدمات النقل المدیني توضح مواد التقنیات المعتمدة، ومؤشرات الأداء وآلیات  اً نموذجی اً معقد اً وفد قدمت مشروع
 المالیة والدعم المالي والملكیة وحق الاستعمال. لمتابعة والتدقیق والتقاریر والكفالاتا
 

إن معظم هذه الدراسات لم تنفذ لأسباب تتعلق بالتمویل، ونلاحظ أنه في دراستي جایكا والمصور العام تم التركیز 
، والمصور العام للمدینة فقد تم التركیز على التنمیة العمرانیة، أما في دراستي وحدة التحدیث المؤسساتي والقطاعي

على الاستفادة من السكك الحدیدیة الموجودة، في حین أننا نلاحظ تشابه بقیة الأهداف لجمیع الدراسات، ولكن مع 
 اختلافات بسیطة بالتفاصیل.

 

 لنتائج والتوصیات:ا
بتشجیع النقل العام وتكامل استخدامات ، اهتمت تمت العدید من الدراسات لتقدیم حلول لمشكلات النقل ضمن المدینة

الأراضي مع شبكة النقل وتأمین خیارات تنقل متنوعة ومراعاة السلامة المروریة، وجمیع هذه الدراسات قد راعت 
 جانب الاستفادة من الفرص القائمة كالتعدیل على الشبكة الطرقیة أو الاستفادة من السكك الحدیدیة الموجودة.

دراسات لم تصل حیز التنفیذ لأسباب إداریة أو مالیة مما یؤكد على ضرورة السعي لتأمین إطار إلا أن معظم هذه ال
مؤسساتي واضح وناظم لأنظمة النقل یكون مسؤولاً عن مراقبة الخطط وسیر تنفیذها إضافة إلى تقییمها باستمرار، 

لقطاعین العام والخاص، مما یشجع إضافة إلى ضرورة السعي لتأمین آلیة تمویل مناسبة وواضحة كالشراكة بین ا
 على تسریع عملیة تنفیذ الخطط.

 :بــ لذلك یوصى
بین مركز المدنیة إعادة دراسة شاملة بین مركز المدینة ومختلف المناطق وإعادة توزیع الأنشطة بشكل متوازن  -1

 واطرافها، مما یساعد على وضع استراتیجیات فعالة للنقل.
قطاع النقل وحجم الطلب، من أجل التعرف على أهم نقاط الضعف مع تحدید لواقع یام بدراسة میدانیة شاملة الق -2

 تالمناطق التي تعاني من المشاكل المروریة وذلك من أجل التوصل إلى معلومات تسمح لنا بوضع استراتیجیا
 فعالة في مجال النقل.

بعتها وتأثیرها على الناس والاستفادة دراسة وتحلیل التجارب العالمیة في مجال النقل الحضري والسیاسات التي ات -3
 وتجنب أخطاءها.
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